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L'objectif du projet SEMEUR est 
ŘϥŞǾŀƭǳŜǊ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ Ŝǘ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ 
ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŞŎƻǎȅǎǘŞƳƛǉǳŜǎ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘΩǳƴ 
territoire urbain (SEU) de la 
métropole de Lyon (Saint-Fons), 
fortement artificialisé par diverses 
infrastructures de transport

Il s'agit d'examiner la capacité des 
ILTe à répondre en partie à ces 
demandes de SEU: l'opportunité 
offerte par la végétalisation de la 
nouvelle ligne de tramway (T10)



Trois axes de recherche

ÅLa tâche 1 a évalué ƭΩƻŦŦǊŜ de services écosystémiques à ƭΩŀƛŘŜ des méthodes 

cartographiques sur la base ŘΩǳƴŜ typologie de sols. 

ÅLa tâche 2 ǎΩŜǎǘ intéressée à la demande de SEU à ƭΩŀƛŘŜ de méthodes économiques 

ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ monétaire de biens environnementaux, plus précisément la méthode 

ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ de choix discrets. 

ÅLa tâche 3 a mené une analyse du système des acteurs du territoire en s'appuyant sur 

une étude du marché immobilier de la ville de Saint-Fons (ainsi que des villes 

environnantes) et des diagnostics territoriaux. 



Résultats de la tâche 1
Évaluation du système écologique producteur 

de SES
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Tâche1

Développer 
une méthodologie permettant 
ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ILTe 

à répondre à la demande 
de services écosystémiques 

sur un territoire urbain 
tel que le territoire de Saint-Fons et les 6 

communes limitrophes.

Rendre de compte de ƭΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜ 
des 

Infrastructures Linéaires de Transport et 
de leurs Emprises (ILTe) 

sur les 
Services Ecosystémiques (SE) identifiées

CƛƎǳǊŜ мΥ /ŀǊǘŜ ŘŜ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭΩILTe ό¢млύ ŘΩŞǘǳŘŜ

1.1. Objectifs de la tâche 1
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Tâche1

5 réseaux ŘΩILTe :

ÅElectrique

ÅFerroviaire

ÅFluvial

ÅRoutier

Å tramways
Figure 2: Espaces alloués aux ILTe

мΦнΦ LŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƻƭ

6

Terrains & Entretiens menés par C. 
GIACINTI & Q. HAMZAOUI

Images 
aériennes

Visites sur 
le terrain

Entretiens 
avec les ILTe



J. NESPOULOUS et al. | 27/08/2024 | SERE 2024 

Tâche1

Régulation du climat global 
(stockage Corg)

Accueil de la 
biodiversité

wŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 
pluviale et prévention des 
ǊƛǎǉǳŜǎ ŘΩƛƴƻƴŘŀǘƛƻƴǎ

/ƻƴǘǊƾƭŜ ŘŜ ƭΩŞǊƻǎƛƻƴ ŘŜǎ 
sols

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŜƴǘǊŜǘƛŜƴǎ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ 
ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘΩILTe
ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ {9 ƭŜǎ Ǉƭǳǎ 
pertinents dans le contexte urbain étudié

Figure 4: SE mentionnés lors des différents entretiens de 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘǎ ŘΩILTe. Les X indiquent que le sujet a été abordé 
ŘŜ Ŧŀœƻƴ ŀǳǘƻƴƻƳŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ƛƴǘŜǊǊƻƎŞǎΣ ƭŜǎ ό·ύ ǉǳΩǳƴŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŀ 
été posée sur le sujet. Source : C. GIACINTI

1.2. Services écosystémiquesidentifiées
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Tâche1

Ĕ/Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘǊƻƴǘ ŘΩŀǎǎƻŎƛŜǊ un score pour chaque 
ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƻƭ Ŝǘ ƭŜ {9 ǊŜƴŘǳ ǇŀǊ ŎŜƭǳƛ-ci.

Figure 6: Signification des indicateurs choisis et type de mesure associé 
Source : C. GIACINTI

Figure 7: Vue satellite légendée des sites et modalités 
sélectionnées. Source : C. GIACINTI

1.2. Sélection des indicateurs et des mesures associées

9
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Tâche1

Données 
ŘΩŀǇǇǊŜƴǘƛǎǎŀƎŜǎ ŀǾŜŎ 

CASSIA © 
technologies sur les 
typologies de sols, 
Image source la BD 
hw¢Ih ŘŜ ƭΩLDb Ł ǳƴŜ 
résolution de 20cm 

datant de 2023.

Machine 

learning

1

Classification de la 
ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ 
sol obtenu avec CASSIA © 

technologies à une 
précision de 1/25 000

Association des scores 
pour chaque SE et chaque 
ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ 

sol

2 3

4

Cartographie de la 
typologie 

ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ 
sol

1.2. Cartographie des SErendus par les sols urbains

10
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Tâche1

мΦоΦ /ŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ ŘŜ ƭŀ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƻƭ

11

CƛƎǳǊŜмоΥ wŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƻƭ ǇŀǊ LwL{ 
sur Saint-FonsCƛƎǳǊŜмнΥ /ŀǊǘŜ ŘŜ ƭŀ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƻƭΣ ŦƻŎǳǎ ǎǳǊ {ŀƛƴǘ-Fons
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Tâche1

Figure 17: Accueil 
de la biodiversité

Figure 15 : 
wŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 
pluviale et 
prévention du 
risque 
ŘΩƛƴƻƴŘŀǘƛƻƴ

Figure 14 : 
Contrôle de 
ƭΩŞǊƻǎƛƻƴ ŘŜǎ ǎƻƭǎ

Figure 16: 
Régulation du 
climat

1.3. Cartographie des SE rendus par le sol
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Résultats de la tâche 2
Évaluation du système social demandeur de 

services écosystémiques urbains (SEU)



La concurrence pour ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ des sols en milieu urbain est de plus en plus 

forte, et les espaces verts urbains (UGS) peuvent : 

ÁRéduire l'espace disponible pour le stationnement et la circulation routière,

ÁExacerber les embouteillages.

Ą Arbitrage entre l'augmentation des services écosystémiques fournis par les UGS 
et l'augmentation des contraintes liées à la mobilité privée.

Ą Nécessaire connaissance des préférences des individus afin d'informer les 
décideurs sur l'acceptabilité sociale des UGS.

17

2.1. Contexte et objectifs



ÅNous étudions les préférences des habitants, c'est-à-dire leur consentement à 
payer (CAP), pour la végétalisation du réseau de tramway à l'aide d'une 
méthode d'évaluation par expérience de choix discrets (DCE) dans 
l'agglomération lyonnaise. 

ÅDCE Ҧ une méthode des préférences déclarées

ÅBasée sur des choix fictifs répétés, utilisant des ensembles de choix composés 
d'attributs (i.e., caractéristiques fondamentales du bien à évaluer)

© Métropole de Lyon - Hind Nait-Barka
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2.1. Contexte et objectifs



ÅPrincipales étapes :

VÉtat de l'art, entretiens avec experts, groupes de discussion (focus groups)

VChoix des attributs et des niveaux

VConception expérimentale

VEtude pilote

Diffusion du questionnaire en face-à-face auprès des usagers du tramway de la métropole et des Saint-
foniards 20 questionnaires

                                                                                   

VEnquête finale: 500 répondants

VTraitement économétrique et interprétation

нΦнΦ aŞǘƘƻŘŜ Υ ƭΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ ŘŜ ŎƘƻƛȄ ŘƛǎŎǊŜǘǎ

19



Attributs Niveaux Illustrations
½ƻƴŜ ŘΩƻƳōǊŀƎŜ 

Baisse de température en période de fortes 
chaleurs

 -0°C, -1°C et
-2 °C

!ōƻƴŘŀƴŎŜ ŘΩƻƛǎŜŀǳȄ
!ǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƻƛǎŜŀǳȄ όŘŜ 

différentes espèces) +0%, +5% et +20%

Circulation automobile et stationnement
wŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ ŀǳȄ ŀōƻǊŘǎ Řǳ 

tramway

 « Pas de réduction»,   
« Faible réduction»

et «Forte réduction»

Coût 
Hausse mensuelle de vos taxes localesen euros. ҌлϵΣ ҌмϵΣ ҌпϵΣ Ҍмлϵ

24

2.2. Méthode : le choix des attributs et niveaux



V 12 cartes de choix au total

V 2 blocks

V6 cartes de choix par répondant

2.2. Méthode : le 
design expérimental

25



Une première vidéo pour expliquer le 
ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ όƳŀǊŎƘŞ ŦƛŎǘƛŦύ

Une deuxième vidéo pour expliquer les attributs, 
ƭŜǳǊǎ ƴƛǾŜŀǳȄ Ŝǘ ƭŜ ŘŞǊƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ 

2.2. Méthode : contenu du questionnaire

26

1) Questions de mises en situation, questions socio-démographiques 

3) Série de 6 cartes de choix par répondant

4) Questions de compréhension et satisfaction  

2) Deux vidéos explicatives

https://biteable.com/watch/3627418/e503f7e1de77c26272066366e03eeccc
https://biteable.com/watch/3627980/0a9b23b4d6ec62ca6266ee870a98cf47


2.3. Résultats

27

Statistical analysis: Weighted sample
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2.3. Résultats
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Ensemble des répondants 
(RPL model)

Îlots de fraicheur / zones 
ŘΩƻƳōǊŀƎŜ

Biodiversité - 

Réduction faible des espaces de 
circulation

- 

Réduction forte des espaces de 
circulation

2.3. Résultats
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Ensemble 
des 

répondants 
(RPL model)

Status Quo / Pas de 
végétalisation

- 

Îlots de fraicheur / zones 
ŘΩƻƳōǊŀƎŜ

оΣунϵ

Biodiversité лΣттϵ

Réduction faible des 
espaces de circulation

- 

Réduction forte des espaces 
de circulation

-нΣоуϵ

2.3. Résultats
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2.3. Résultats
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Les «pros» services 
écosystémiques urbains

76,1% 

Les «pros» espace disponible aux 
véhicules privés

23,9%

Îlots de fraicheur / zones 
ŘΩƻƳōǊŀƎŜ

Biodiversité - 

Réduction faible des espaces de 
circulation

- - 

Réduction forte des espaces de 
circulation

- 

2.3. Résultats
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Les «pros» espace disponible 
aux véhicules privés

Avoir des enfants

Habiter dans Lyon
(versus hors Lyon)

<ǘǊŜ ŜƴƎŀƎŞ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ

Avoir un véhicule privé

Revenu moyen supérieur

* Les variables : genre et éducation ne sont pas significatives

2.3. Résultats



ÁLa demande sociale pour la végétalisation des IlTe à Saint-Fons ƴΩŀ pas pu être 

comparée au reste de Lyon faute de données: pas assez de répondants habitant 

à Saint-Fons

ÁLe modèle théorique stylisé développé en amont du travail empirique suppose 

que le choix modal des habitants est donné (fixe): hypothèse valable 

uniquement à court-terme

ÁPiste de recherche futur: effectuer une expérience de choixafin de mesurer les 

préférences des habitants pour le choix modal avec des effets 

environnementaux associés différents
34

2.3. Limites et perspectives



Résultats de la tâche 3
Évaluation du système des acteurs



Comprendre les défis territoriaux de la construction de la ligne de tramway T10 et de la 
ǾŞƎŞǘŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǳǊōŀƛƴ 

9ƴƧŜǳȄ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Υ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜΣ ŘŜƴǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ 
urbain, désenclavement du territoire, végétalisation, attractivité  

ÅObjectifs : 

Réaliser un diagnostic territorial de la ville de Saint-Fons et des 6 communes limitrophes, 
ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ Řǳ ƳŀǊŎƘŞ ƛƳƳƻōƛƭƛŜǊ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ

Etudier la capacité de Saint-Cƻƴǎ ŘŜ ŘŜǾŜƴƛǊ ǳƴŜ ǾƛƭƭŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛǾŜ Řǳ ǉǳŀǊǘ ŘΩƘŜǳǊŜ ǇŀǊ ƭŀ 
nouvelle infrastructure de transport créée

3.1. Contexte et objectifs



1. ˸̣̝̝̖̚ ̕Я̧̠̤̖̣̥̠̟̓̒̚ ̕Я̦̟ ̥̖̣̣̥̠̣̖̚̚ ˫ 
24 critères répartis en 7 catégories 
+ 3 critères supplémentaires : 
mixité sociale, biodiversité et 
sécurité. 

2. Compréhension du territoire par 
les données socioéconomiques. 

3. Étude immobilière : prix et 
tendances.

4. Outil  Healthy  Streets pour deux 
rues principales à Saint - Fons.

5. Analyse par la notion de ville 
productive de ¼ heure. 

Etapes/ méthodes du 
DT

Approch
e

¢ŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ

Collecte de données 
Insee

Quantita
tive

Saint-Fons et 
métropole

Collecte de données 
DVF

Quantita
tive

Saint-Fons et 6 
communes 
limitrophes

Collecte de données 
VPQH

Quantita
tive

Saint-Fons et 6 
communes 
limitrophes

Elaboration des grilles 
ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ

Qualitati
ve

Saint-Fons

¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻǳǘƛƭ 
Healthy streets

Qualitati
ve

Saint-Fons ς tracé 
du tram T10

3.2. Méthodologie : diagnostic territorial 



ÅContraste entre la zone industrielle et la zone 
résidentielle

Å! ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ǊŞǎƛŘŜƴǘƛŜƭƭŜΣ ƭŜǎ LwL{ 
ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜǎ ǎŜ ǎƻƴǘ ŘƛǎǘƛƴƎǳŞǎ Řǳ 
ŎŜƴǘǊŜ ōƻǳǊƎ Ŝǘ ȊƻƴŜ ŘΩƘŀōƛǘŀǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦΦ

Å[ŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩŀƳŞƴƛǘŞǎΣ ŘΩŞƭŞƳŜƴǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎΣ ŘŜ 
lieux de convivialité et la salubrité sont les 
principales catégories qui ressortent.  

IRIS
Note Générale 
(/81)

Aménités au 
sein du territoire 
(/15)

Eléments naturels 
(/9)

Habitat et 
logement et bâtis 
(/9)

Lieux de 
convivialité 
(/12)

Salubrité 
urbaine (/12)

Environnement 
sécurisé (/6)

Nuisances 
(/9)

Critères 
supplémentaires 
(/9)

0101 18 5,5 1,5 3 0 3 3 1 1

0201 39,5 13 1,5 2,5 4 4,5 2,5 5,5 6
0202 40,5 5 4 5 2,5 8 2 8 6
0301 37,5 6,5 4 4 5,5 5,75 4,5 4,25 3
0302 32,5 7,5 3 5 3 4 5 2 3
0303 33 8 4 2 3 4,5 4 2,5 5

0401 37 4 2,5 3,5 5,5 8 3 5,5 5
0402 41,5 7 5 5 6,5 6,5 2,5 3,5 5,5

оΦоΦ wŞǎǳƭǘŀǘǎ Υ ƎǊƛƭƭŜ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ



ÅSecteur industriel de la métropole de Lyon

ÅwŜǾŜƴǳ ǇŀǊ ƳŞƴŀƎŜ Υ мс лллϵ όǾǎ но лллϵ ǇƻǳǊ ƭŀ 
métropole)

Å69% d'ouvriers et d'employés (vs 42% pour la 
métropole)
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3.3. Résultats : caractéristiques socio-économiques



Å65% de locataires, dont 48% de HLM

Å39% sans diplôme (vs 20% dans la métropole)

Å15% de diplômés de l'enseignement 
supérieur (vs 42% dans la métropole)
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3.3. Résultats : caractéristiques socio-économiques



Å¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƛȄ ŀǳ Ƴч ǇƻǎƛǘƛŦ Ł {ŀƛƴǘ-Fons (+16%) mais moins dynamique que les territoires 
limitrophes

ÅaƻȅŜƴƴŜ Řǳ ǇǊƛȄ ŘŜ нпмнϵκƳч ŎƻƴǘǊŜ опфсϵκƳч ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ
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3.3. Résultats : évolution du marché immobilier



Å¢Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǳǘƛƭ

ÅDes données ont été collectées depuis des sources en open data, complétées par un travail de terrain

Å!ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŜǎǘƛƳŞŜ ǇƻǎƛǘƛǾŜ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ǊǳŜǎ ǇŀǊ ƭΩŀǇǇƻǊǘ ŘŜ ƭŀ ǾŞƎŞǘŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘΣ 
ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘΦ

3.3. Résultats : Healthy Streets



ÅCluster 1 : Aires urbaines secondaires
IRIS où les conditions pour rendre accessibles les six fonctions sociales 
de la ville sont difficilement réunies. 

[Ŝ ǇǊƛȄ ŘŜ ƭΩƛƳƳƻōƛƭƛŜǊ ȅ Ŝǎǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ōŀǎ όн фсс ϵκƳчύΣ Ŝǘ ƭŀ 
densité de de population également (2 863hab/m²). 

ÅCluster 2 : Centres urbains locaux
IRIS qui proposent des fonctions urbaines spécifiques propres aux 
petits centres de quartiers et aux petites villes. 

Groupe intermédiaire entre la première classe et la troisième.

IRIS plus denses (12 505 habκƳчύ Ŝǘ ǇǊƛȄ ŘŜ ƭΩƛƳƳƻōƛƭƛŜǊ Ǉƭǳǎ ŞƭŜǾŞǎ όо 
нон ϵκƳчύ ǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŎƭŀǎǎŜΦ

ÅCluster 3 : Aires urbaines multifonctionnelles
IRIS qui possèdent Ǉƭǳǎ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎΦ

Population plus nombreuse et dense (28 661 hab/m²).

tǊƛȄ ŘŜ ƭΩƛƳƳƻōƛƭƛŜǊ ŎƭŀƛǊŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŞƭŜǾŞǎ όп мсм ϵκƳчύ ǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ 
deux classes précédentes. 

3.3. Résultats : ville productive du 
ǉǳŀǊǘ ŘΩƘŜǳǊŜ



ÅAnalyse empirique d'une ville productive du quart d'heure basée sur des données et non sur des 
initiatives politiques déclarées. 

Å Il s'agit d'un schéma simplifié pour les urbanistes et les décideurs. Elle peut servir de support à la 
transformation urbaine.

ÅLe tracé du tram connectera plusieurs types de territoires tout en renforçant la qualité territoriale du 
tracé. Le tramway participerait ainsi à une certaine vitalité et attractivité de la commune.

ÅaŀƴǉǳŜ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝǘ ǎǳōƧŜŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǇǊŞǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŞǘƘƻŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǎŞŜǎΦ

3.3. Résultats : en synthèse



Pour aller plus 
loin

Travaux 
intertâches
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Tâche1

Cluster 1: Secondary 
functional urban 

areas

Cluster 2: Urban 
local centralities

Cluster 3: 
Multifunctional 

urban areas

CƛƎǳǊŜ муΥ wŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ 
du sol en fonction de la hiérarchie des espaces 
urbains

CƛƎǳǊŜ мфΥ /ŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ ŘŜ ƭŀ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƻƭ Ŝƴ 
fonction de la hiérarchie des espaces urbains

¢ȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƻƭ ϧ ƘƛŞǊŀǊŎƘƛŜ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǳǊōŀƛƴǎ
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Tâche 3



J. NESPOULOUS et al. | 27/08/2024 | SERE 2024 

Tâche1

Carte de la plateforme végétale du T10

Source: SYTRAL Mobilités. 
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CƛƎǳǊŜ ннΥ 5ƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƻƭ ŀǳǘƻǳǊ Řǳ ¢мл 
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Avant

Figure 20: 
Cartographie de 
la typologie 
ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ 
sol autour du T10 
(avant)

Après

Figure 21: 
Cartographie de 
la typologie 
ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ 
sol autour du T10 
(après)

Le cas du tramway T10 
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