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Organisation du projet PAVIM O

1. Equipe de recherche

Julien Soléprofessionnelartisteingénieurpaysagiste
Patrick Moquaypolitologue,professeur & Etole nationalesupérieure dpaysage de
Versaillesi Marseille(ENSP

2. Les objectifs révisés du projet PAVIM O

Leproet entend ®cl airer | a relation entre | dam
des mobilités, dans un contexte de forte incertitude quant aux transformations a venir.
Loobjectif ®tait de r®f | ®chir 7 eupnt iobutei 1d,0 ari &

les collectivités a programmer des aménagements susceptibles de répondre aux besoins et
formes nouvelles de mobilités, en restant ouverts aux évolutions possibles. Le terme

vigoureux, ainsi, signifiait a la fois vivace et robuste, résigtrdactif, agile et résilient.

Léout il attendu doit croiser mobilit® et pay
disponibles, offrir une vision panoramique et synthétique et faciliter la prise de décision
opérationnelle.

Le projet et ses intentiomsnt ®t ® pr ®s e PolitRyges, lgauvemancket | 6 at el 1
prospectivedel 6 E N S& octolere 2019.

La crise du COVIB19 est survenue au moment ou la recherche aliraitrer dans sa phase

« projet». | 1 sdagissait de ENSRGKitaatians sarfesqeelleslése s pr o]
®t udi ants ®taient amen®s ~ r ®dtte@esintegrer © des p
commeterrain pratique pour lprojet de recherche

Enremplacement e u x 0 b j e-téaliséd én@termadre &é choisis doéune part
| 6 ®b a u cfresguediantyaysage mobilité inspirée paun outil existant(la Fresque de

la Renaissanceongue par Julien Doss)erd 6 a partit & o\ets unle ville écomobile

développé en paralleldpnt Julien Solé e$tud desdeux concepteurs.

La pandémie dE€OVID-19 et les évolutions qui se sont opérées depuis son déclenchement
ont, a la fois confirmé et compliqué problématique

I sembl e plus que jlamohilitédans |®@fedon paysagestaivé i nt ®g r
| 6 am®n a g.&leest devenue bnaemnjeu majeur dans tous les projetsonstate

une explosion doéiniti at i(comsapises, canférende® mar c he s
formations, échanges, outils vaiésii témoignentd 6 u n e s emcoliediive burle a t i
suetR®ci proquement, | es exp®rimentations men®e
solutions techniques de mobilit® doéune r ®fl e
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usages, la pleine prise en compte des interacgatre ces usages, et finalement la qualité des

espaces pour | 6ensemble des usagers.

Cependant, ° cause doéune complexit® croissan
intégrer la mobilité semble encore plus réduite. Quelle serala partduaéiétai | , | 6 ®v ol
des déplacements etdes usé®jesQu el | es seront | es marges de

des concepteur3

! est urgent doéoy voir un peu plus clair, de
sans perdrelde vue | 6essenti e



Introduction

1. Bouleversement de la mobilité et des usages

Lesnouveaux modes de déplacementpris ces dernieres années une ampleur spectaculaire
dans nos villes, avec le développement des véhicules a assistance élegtdoomprissur

d 6 anci ensdelocomgtion commevélo ou la trottinette, I'apparition de véhicules
nouveaux (monoroues...), la généralisation de la géolocalisation et du guidage par des
logiciels spécialisés.

De profonds changements technologiques sont annoncés, avedisatianales véhicules
autonomes.

A terme, des bouleversements radicaux de nos espaces aménapgésvisibles:
| 6aut omati sat i on sedtue narclrandsdevraittibérdéralespatiorsa g e r
consi d®rabl es do6espa clacirpulatoh 6t au stationoamé@e s aupar a

! «Larobotisation des véhiculese r ®d ui ra pas | 0i mpact de |l a voiture s
possible diminution du stationnement . Ell e i mposera c
incorporer les éléments indispensables au guidage des véhicules ou encpresa én charge de passagers en

toute s®curit®. Cbest | 6occasion de repenser |l a | imit
gubdéil est coutume dobébinstaurer (trottoirs pdqgues | es pi @

pour les autobus, espace restant de la chaussée dédié aux automsi@@s)IN Olivier, Impacts du véhicule
autonome sur les territoires et sur les modes delakoratoire ville, mobilité, transpoifFSTTAR, 2017.
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Fig. 1. Quand I'espace public se fait déborder par la mobilité, source internet

2. Difficulté AGAAADOAOGEI T AA 18AIT T ACAI AT O
Or les aménagements urbains peinent a intégrer ces nouvelles medalités accompagner

Cela posalésa présenties problemes de sécunitétammenttoblige a revoir sans attendre
I'aménagement de nos villes



Fig. 2. Deux exemples d'incompatibilités entre plantations et cheminement. A gauche, une piste cyclable sur le boulevard Nat
Marseille,© Solé. A droite, un passage piéton de la gare routiére de Versailles Chantidosuay.

Dans les deux cas, les logiques techniques (ou esthétiques) propres aux différents métiers impliqués et aux difféfgnts object
déam®nagement ( e résdydablas oupiétonaes aecessitnlite PVR, ét agrément paysager lié a la trame arbor
ville) sont appliquées sans aucune coordination ou intégration.

3. Deséléments pour progresser

Dans ce contexte incertain etontiotérébaiadoptern ®, | es
une démarche et des outils qui assacaenénagement et mobilitiks doivent étre créatifs,

tout en pr®servant, | @@ac % evigburcexd quitheté ¢nplaye mi s s i
dans | 6i nt i t .Légysage vigoumeuxtaenohilité estckl@ qui pourra se

montrer a la fois résilient et créatif

N

4, périmetre etAT 1 OOEAOOGET T AA 181 OOAA
Pourquoiesi | si difficile de tenir compte de | a 1
de paysag® Comment faire mieux

Dufaitdel 6 ®v ol uti on rapi de du icaonlkesteritogedeurd e | a di
caract®ristiques propres (lnmeordoenpnc@eoiés ur bai n

2Un Atelier Pédagogique Régiar de | 6 ENSP ne di sai t paysage matautdese chose ¢
mobilités actives :

«Larégion ProvencélpesCt t e dO6Azur, notre partenaire, nous a dem
des mobilités actives ». Autrement dit, commepllysagiste pettagir avec ses compétences propres pour
développer et favoriserlapig ue de | a marche, du v®l o efparlédogpsitres mo
(é€) Comment |-iklégiineysy A guesiidn des mabilités acties

Marie Biet, Manon Dieny, Maxime Diedat, encadrés par Sébastien Géorgis, en partenariat avec la région PACA,
Le paysage, moteur des mobilités actiEsSSP, 2014p. 7.
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réflexions qui y sont portéés du foisonnement du sujet et des acteurs (esgaes,
démarches, recherchesipt r e travai l rue comst@atpartiefpuelgupso s er qu o
références et liens sont indiqués

Cette étudaborde brievement un certain nombre de notidransition, processus
doam®nagement, | iemrm,entrue did@altitleiur® ,ethi 3d s a @
outils dobéai diles™d alda e ®i aiuxn & oncepteurs doesry
particulierement aux paysagistes, étudiants ou professionnels. Notre recherche pourra
néanmoingntéresser un plus vastalgic : les usagers, les collectivités, les acteurs dans les
transportse

Ce travail exploratoire se veut donoe introductiora la problématique.
Il sdéagit tout dobébabord de d®crire | e context

Ensuite | 6®t ude esqui s sriculationemreaman®dementtee pour
mobilité (Il). Cette méthode ou cette approche pourront étres atibe concepteurafin
déanal yser qdilewsonposés,let poueysonfronter leurs projets.

Enfin nous explorerons cette méthode a travers dasipratiques (lll) une fresque et un
out i |-diabdostio.t o
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Préambule sur la relation entre paysage et mobilité

Lo6hi st oi r e deaysageemhohilitéj notamsnent anttavers les représentatiess,

riche doébensei gnemennotuss pionutr®rleas sgeu e sNNoiuosn | gdéuaib o r
dans & troisiemepartie a propos des fresquesoici cependanguelques observations

préliminaires

Paysage et mobilitéemblenindissociablestant par leur complémentarité que par leur
opposition Ainsi :

0O dans une peinture de paysage, fixe, coboest
| 6 ®c hmelsdrait pas nétessaireaiéer des paysages si hous ne pouvions pas,
déune mani re ou dbébune autre, d®ambuler d

U réciproquement, lamobilt ® ndéexi ste pas en soi:«ilcomme
néy a de mobile que parce quobdéil existe wun
déun ® ®ment sobédaccroit ,( él)oéisndnacchecifboil tt® ddoeasu t
néy a pats® dseanmeo bpdy s ag e, lLafxigd dwscadreipggmeele d 6 hor
mouvementet sa qualitéend le déplacement possible ou impossible, agréable ou
désagréable

Ml ) 1447402

Fig. 3. Paysage et mobilité sont indissociahlasyauchdierre Patel, Jdin de Versailles, 1668a droitee x t r ai t dodéun fi |l m d.
promotion des «ues intelligentes, censées accompagner les véhicules autonomes, Ryerson city building institute, 2018.

3Bruno LATOUR,« Préface. Les wteurs immobiles de la mobilité in Mathieu FLONNEAU& Vincent
GUIGUENQO (dir.),De I'histoire des transpasta I'histoire de la mobilit€ Etat des lieux, enjewet perspectives
de recherchgPUF, 2009, p.9.
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L6®volution doébune soci ® ® est un ph®nom ne ¢
interagissent toutes ses composantemovation, culture, nouveaux besoins ou modes plus
®ph®m lraesmobi | it ® et | e paysage sont deux de
| une | 0dautre.

T LO®Volution de | a mobi | Pare&em Ina uli @ idul vOe®nvtoil a
moteur a explosiorir{novationtechnique) a&ntrainda conceptiordes premiéres
voitures(évolutiondelano b i | i t ®) p u i spécitigdagévélutiamslt r uct ur e
paysage)De méme les progrés technologiques des derniéres annéesrist la
conception et | 6usage massif de nouveaux
une nouvelle fa-on doam®nager | es voies.

1 Réciproquement 6 ®v ol uti on du paysage entraine un
Léam®nagement doun nesorpusageet ggitushrllaimobilié.desdi t i o
voies et les viaducs romainst favorisé les charrettes et allongé les distances de
parcour s. L 61 n v e aveciles contreliges protégéeb dey mitureéssa ¢
permis aux pi ®t onassedie». se promener et de s

n engouement sbéest d®vel opp® ° propos du pay
point dbéorgue | a | oi étitalgrspaégeate comrfale@dtéuBet Le pay
central pour les projets de territoires a fait progressivee nt | 6 obj et ddédune pr
explicite dans | es politiqgues doéam®nagement
consi d®r ati on dans .Cesdernipresafnnéeséme dilésidigpbsitia st r u c t
d®di ®s au paysagel restphaceoulrodatbtessteindm acc
c®der | e pas ° dobébautres pr®occupations, par
biodiversité ou de la nature en ville.

Aujourdohui un engouement sembl e dugpapla odui r e
|l oi dbéorient at i o @ettehede dart@nmobilitéisembBle doecrsuc@del0 .

celle du paysage, tout comme leurs capacités respectives a cristalliser les regards et a traduire

|l es aspirations dbéune ®poque.

4 Eric ALONZO, L'architecture de la voieHistoire et théoriesMarseille, Parenthéses Editions, coll
Architectures, 2018
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Fig. 4. Quand la mobilité prend le dessus dans le débat pulilistration dans le cadre de la présentation de la loi
d'orientation des mobilit§eOM). Ministére de la Transition Ecologiqu2019
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Fig. 5. Frise sommaire des 4 ages de la mobilité

L
I

o

®poque actuell e constitue un point de basc
apparition des premi res voitures.

o

Le bouleversement actuel des mobilités semble exceptionnel pampbeur L 6 or gani s at
des usages et de | 6espace p lasécuritg, lersutlabiligr of ond
|l e par espagee ldee II@gi sl ati oné de nUmemgpbandeux suj et

incertitude demeurpour les aménageurs, caplavisibilité des évolutions est faib@uelles

seront legechnologies et les pratiqugai réussiront& 6 i mp |l ant er”, éVadtionr ®p o n d
des aspirations de nos socié?és Et c omme nt dorfsteitivi-int m@ nednechapt er
t-il & ces nouvedistechnologies et pratiqués
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Ce renver sement inedi et i$doit Ebecrgdativis@anme le neraasque

Stéphane Schultz dans un article intituléogt in automatior. L @pjgarition des premiéres

voitures thermique a suscité de nombregsesnt r over ses quant aux acc
pouvaient provoquer aux carrefours avec les autres usagers.

«Les technologieschangent 6 hi st oire se r®p te

Cé6®tait il y a plus dbébun si cle. Dans | es an
apparaisa i ent sur | es routes. On |l eslappiédthatiat
cheval o. Devant | e danger repr®sent® par <ces
influencé par les lobbys du transport a cheval, le Parlement anglais adop&686rel

fiLocomotive Add. £gal ement c onLoidweDrapeawRougb ¢ ocemt del éi

imposait des contraintes extrémement fortes aux nouveaux usagers de la route. Toute

automobile devaittansporter un minimum de 3 personnes
tenir en permanence au moins 100 m tres en a
drapeau rouge pour prévenir les autres véhicules, elle avait également la charge de gérer le
croisement des circulations (essentiellement hippomobiles). La vitesse des autos était limitée

a 3 km/h en ville et 6 km/h a la campagne. Ces restrictions allaient disparaitre petit a petit a

la fin du siécle, plus de 35 ans aprés leur promulgation

Un peu pus tard, au début du XXéme siécle, les premieres voitures électriques provoquérent
un véritable engouement. Elles avaient une autonomie de 180ddies furent produites par

milliers, avant doé°tre tout ™ fait supplant®
Le boul eversement actuel sdéinscrit dans un |
comme pour les espéces, les innovations connaissent des fortunes diverses. Certaines sont

rejet®es, doautres adopt®es ou adapt ®es, et

5 SCHULTZ Stéphane Lost in automatior, Le blog des 15 marchgg016,https://15marches.fr/business/lost
in-automation
6 GULLER Mathis, «La voiture évolue, la ville aussj in Ariella Masboungidir.), Ville et voiture Ed

Paenthéses, 201%.17.
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‘MORE "'?IGHTHNED THAN HURT®
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Fig.6.John Carl ton, gravus180.dodédun accident de cal che
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Dans ce pseudarbre phylogénétique nous avons tenté de synthgtiser les dernieres
décennies, les essors, les apparitions et les disparitions successives des modes de

déplaceent , tout en repr®sentant Ldbouexesdmergi on en
actuel poseloncun double probleme déune part | 6®vol ution comp
modes de déplacement d6autre part | 6accroi ssement pr es

mobilité qui fait saturer le systérhe

[ 940

Fig.7Ar bre phyl og®n®tique doé®volution des modes de d®pl acemen

" A cet égard, de nombreux observateurs, comme Olivier Razemon, préconisedéumgbiité» : «la

d®mobilit® est un concept Qqui existait avant | 6®pi d®n
cesser domairse bmoébrn leue | 6on va r®duire notre mobilit®
aujourdbébhui dans |l es grandes villes. La mobilit® choi

lassés de subir des temps de trajets toujours lolngs. La démobilité ne crée donc pas forcément une rupture,
mais elle permet plutdt le déploiement de mobilités choisies et agréaldRSZEMON Olivier, « La mobilité
est de moins en moins choisie et heurey&mnvies de ville2021.
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Mk

l. EtatAAO 1 EAO@ AA 187 AT 11 EOT

La mobilité est une notion qui désigmen seulement les modes de transports mass

| 6organi sati on g li g-tompriepardkeeempledeRtpvbitarage,me nt s

| 6i ntermodal it®, | e MAAS (mobility as a serv
mobilité numérique et physiquestc.

L e t eécamebilictdésigne habituelleméia mobilité durablecd e-&dire la conception,
la mise en place et la gestidnd ummokilitep | us r e s p envitonnemeste de | 6

Nous | 6empl oi erons dans une perspective plus
mobilité, pour désignerlacongtc t i on et | 6or gani sation conj ol
| denvironnement . Dans cett el paacrcceep tqgiuobni,l ufna vaom
usages de mobilité plus vertueup e ut contri buer ° | 6®comobil it
en pl acgnedd famspat a faible émission.

L 6 ® c o mseelniddné com®prscomme lamise en relation dé déploiement conjoint,

vertueuxir de | a mobilit® et de | denvironnement.

La notion de paysage interviendrmetrpemur ®t end
évidence sa dimensiasthétique et culturellée paysage, en effaenvoie simultanément

aux dimensions mat®rielles de notre environn
doartefacts, tel qudbdbappr ®hend®@lesplar nos sens,
repr ®sentation et | O0interpr®tation de cet en
notamment esthétiques, mobilisant toute une palette de valeurs.

Pour ce qui concerne | e paysage ur baiem, frui
de ses espaces publics, on peut voir se combiner et se confronter un ensatrddéide

valeurs de référence, telles que la modernité, ou au contraire le caractére patrimonial,

|l 6efficacit® et | a foncti onmentesthéguestua pr opr e
pourront ellesmémes renvoyer @es normes de typicité (caractere vernaculaire) ou au
contraire ° |l a conformit® " des standards in
m®t ropol es internatiobal ¢é$®) duMabil er spppoage
l es r®f ®rentiels ddéam®nagement qui pr ®si dent

arbitrages des décideurs politiques.

1. Entransition écologique

Les relations entre mobilité et aménagement reotgminatd dnélée dans le monde de la

transition écologiqud.a transi ti on ®col ogique est au ciu
guodel | es s o inatiornalegninistérgpd® ka tramsitisn écologiqueDEME, qui se

présente désormais cominegd A g e n ¢ e iahecolbgiquettcr), Bbeales oti associatives

17



(ex:col I ect i f afréspémla)g.e sNodter el &r ec her c h:ellesiseanscr i |
®cl aircir | e processus de transition et ° 1260

BILAN DE LA CONSOMMATION ENERGETIQUE
PAR SECTEUR

CONSOMMATION FINALE D’ENERGIE PAR FORME
ET SOURCE - 2050

Mtep
160 4%

4%

120 1%

24 %
8%

80

39%

40 B charbon B Produits pétroliers

Gaz (réseau) B Electricité (réseau)

M chaleur (réseau) [l Déchets [l EnR*

* Production nette d’énergie a partir de sources primaires (n’inclut pas

2010 2035 2050 la transformation de gaz, élec. et chaleur de réseau).
M Transport [ Résidentiel Tertiaire
M industrie I Agriculture Production d’énergie renouvelable

Fig. 8. La réduction de laonsommation énergétique des transports est une composante majeure de la transition.
Extrait de | 6act ua l-cdinagdynthese ADEME 2035®080 2017pp5.®ner gi e

La transition sb6effectue entr ematloeganisé,sy st mes
dispendieux, injuste | 6autre vertueblua, trans oentreenkethte bopdur
imparfait, antérieur ou actuel, et un état meilleur. Celmious semble a la fois promis et
inaccessibleCette vision est manichéenne, @tée a la notion de progres. Elle est sous
jacente © | a plupart de nos activit®s et de
permanerdd e | 6hi st oir e.

Le paysagiste est un acteur de la transifieiléa, 2019)lIls 6 i nscr i t ebideal,bvent da
au moins dans son envie de d®part. .San fonct.i
projet doit per mett r eetdd gsoudresas dysfonctioneemernitsd ®t a t
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Approche : changer de paradigme
Piétons et Personnes a
Pour un systéme fonctionnel fluide, MoHIRERedaiie

fiable, confortable et sar: Plxet}i 6\ ﬁ f\\ k ,k\ f

partagés

v Développer un systéeme de Vélos et

transports qui encourage les Vélos tra'"s?m.ts o
; S ogistique propre

modes actifs et a faible
émission en fonction des % %
distances, des capacités et Transports en g
des besoins de chacun commun } éb

v Construire des espaces g E a e
proportionnés et adaptés a motorisés

chaque mode

individuels

&

@ PARIs Conseil parisien des mobilités | 3juillet 2019 3

Fig.9. Infographie présentatioru 3 juillet 2019 Conseil parisien des mobilités.

Léinversion -desspyramadestcie chanmelment r ad
mobilité dans les parts modalpsur changer de systenie paysage peut au méme titre que

la mobilité faire pdie desthématiques qui serventécrireles deuxsystetmes Dans | danci
syst me, il y a par exemple | 6automobile et
systemeon trouve les mobilités actives et la nature en Viflessthématiques 6 i nstcr i v e

parmi de nombreuses auttes ® ner gi e, bO©ti ment, agriculture,

La r®organisation ddébun nouveau syst me d®pen
et a les faire évoluer ensemtftudier les relations entre paysage et mobititd e st cont r i |
a débloquer la transition écologiqum opérant des chainages plus divers et plus complexes

2. Un présent dégradé, un futur infernal

Dressons un portrait caricaourddudef UO®t api i
g u 0 oudraiteviter

Cet état est bien décrit par Aurore Fabhrandr y dans «loamobdité, ®uoars i o d o6
plus vite, toujours plus loin, ou les déplacements se font de maniére toujours plus

irrationnelle, avec les modes les plus polluagitscroisance constantevoiture et moto solo,
stationnement exces8if
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«Cescénariose structueeut our de | a poursuite de | 6augme
renforcement de | dattractivit® des modes rou

La demande de transport est marquée par la poursuge | 6 ® oi gnement du do
rapport aux activités, la croissance debudgetstemps» de déplacements et le

d®vel oppement des grandes mobilit®s, aussi b
contrepartie, le développement des services en lignetétattavail ont permis une baisse

significative des déplacements pour motif achat, études et dotrénisdl. La recherche de

calme, de tranquillit® et dbébespaces verts re
Léautonomi e cr oié&lstaratigee lideastrajet®tipérrnetde enigux r

valoriser le temps passé dans les embouteillages, ce qui se traduit par une poursuite de

| 6 ®t al eurbaint p®r i

Concernant | es modes de transport utilis®s,

| @tamobile dans la périphérie des villes et dans les régions rurales se poursuit. De méme, la
bai sse r®guli re du taux dbéoccupation des vo
développe, principalement pour la longue distance mais aussi pour lesei@glats du
guotidien. LO6offre de transport alternative
organisée autour des pics de fréquentation et des grands segments entre poles urbains. Ainsi,
pour les trajets longue distance, le train est toujours tri#lisé par les grands mobiles, mais,

il est en concurrence mar qu®e Ilavcaeste pourtea ut oc ar
déplacements loisirs. Les kilometres parcourus dans les trains du quotidien augmentent dans

les zones les plus dynamiqgees st agnent voire di minuent dans

Compte tenu des hypothéses de croissance économique et démographique retenues, il résulte
de ce scénario une croissance totale de + 30% de la demande de mobilité en voy.km. Une

tell e augment adnormende sedui essattandutdanslla piupart tes pays
europ®ens “&bodhorizon 2050
Cette ¢endance>ultramo bi | e sbéaccompagne dolLasespaces®gr adat

verts tendentadiminuer avec moi ns Ocdaadrabcraeesd,desiteden s d
chaleur.Les rues elestrottoirs sont encombrés de mobiliers hétéroclites, les croisements et

les flux sont conflictuels, les matériaux sont glissamnigueux ou inadaptéblotre capacité a

réinventer et a entretenir ces espaces décroit, etllestwtés semblent de plus en plus
impuissantesCe constat est bien sir a affiner et a relativiser selon les territoires. Mais on a

vu, par exemple, sur la commune de Marseille ces derniéres décennies, une diminution du
nombr e seltb ad ®e ®pendlleysc ovreprti s dans | es projets ¢
fermeture de la plupart des fontaifigsar mesur e doé®conomi e ou fau
entretenir, la bétonisation de surfaces publiques autrefois en prairie ou en jardin.

Estce par exces de résine visant a répondre aux demandes formulées sans se soucier des
conséguences des aménagements privilégiga,cause de la complexité des processus

8 FABRE-LANDRY Aurore,«De | 6¢cUl tramobilit®e " la ¢ ®Vroximobilit
Infrastructures& Mobilité, n° 155 fév. 2016.
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d 6 a m® n aiderirmgratédures, leurs acteurs multiples, les nosaes cesse renforcées
et donc plugontraignante®

Enfin, lasanté et la qualité de vie dégradent acci dent s, poll ution de
embouteill ages, perte de temps, consommati on
Cette situatiorpourrait étre amplifiée pae déreglement de la gouvent et des usages,

ainsi que pala révolution technologiquedn redoute Ianultiplication incontrdlée de
véhicules électriques ou autonomesstaxis volants et deslroneg

Fig. 10. Evolution des usages et appauvrissement dexespublics dans une rue aux Etaiss

3. Un futur idéal

Laville écomobiledéalef ai 't gl obal ement | édobjet dbédun cons:s
ses promoteurg&lle rassemble les démarches les plus vertueuses mises en place dans les
territoires.

Du point de vue de la mobilité 6 e s t

T I a r echer c hebesbid anmmbilittadénsbiité » ou low-mob »)

1 laproximité

1 unebasse technologie (8w-tech»), car kes nouvelles mobilités-gomprisélectrique
peuvent étre aussi polluantes quedacienne$

9 Cet état estiétaillépar Julien DOSSIERRenaissance écologiguactes Sud, 2019. 112-121.

D pourlvanllitch danslem nn ®es 70, comme pour s e fbicydetdeste ux usager s
| 6i nvent i on:«IAbicygetteyl'romané @ de troiea quatre fois plus vite qu'a pied, tout en

dépensant cing fois moins d'énergie. En terrain plat, il lui suffit alersépenser 0,15 calorie pour transporter

un gramme de son corps sur un kilomeétre. La bicyclette est un outil parfait qui permet a 'homme d'utiliser au

mieux son énergie métabolique pour se mouvainsi outillé, 'homme dépasse le rendement de tdeses

machines et celui de tous les animauK.LITCH, lvan, Energie et équitéed. Artaud, 1973, 2018
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1 unretour a ldenteur: i sbagit de ralentir | es vite:
généralisé a la ville a 3dn/h
T unepr omot i o n avdcde rémplacknfient du termmabilité douce» par
«mobilité active», méme si cette derngest souvenémployée a tort pour des
mobilités qui sont surtout passivesottinetteselectriquesvélo a assistance électrique
(VAE)é 1!
1 lamultimodalité a savoila possibilité de proposer différents modes de déplacements
et de permettredelesaseci au cours doéu)n trajet (inter
T dbune mani re plus g®n®rale | dorganisatio
services de mobilité font partie des objectifs de la ville écomobile

Cet idéalne sdimite pasa la seule mobilitél concerneaussile paysaget | 6 am®n age met
gui obéssenta desdémarches et debjectifs liésou analogues

1 diminution des besoins en déplacemera ns | a pl ani fi:cati on de
redynami sation des ciurs de vcessibles,paradensi f
et natures a proximité des zones urbanisagds réglementaires

1 améliorationdu cadre de viet par conséquent de la qualité des parcours et des
usages maillage végétal, circulations douces et paysageres, mobilier urbain et
matériauxadaptés

1 réappropriation des espaces et des usages, participation des habitants a ces démarches

initiatives | ocales, jardins partag®sé

f comme pour | a mobilit®, | dorganisation de
un objectif,a v einotéglatin @s considérations sectorielles ou contraintes

sp®ci fiques dans | a conception des am®nag

démarches globaleke typeagenda 2bu autresabellisations

4. Débloquer la transition

La transition semble difficilesinonbloquée.Deux leviers doivent actionnés en méme temps
pour ladébloquerd 6 un & ap aret ®v ol uer | anelioradsa gogversanced 6 aut r
(des décideursies technicienslesconcepteuns Ces deux leviers sont interdépendants.

Il est difficledese met t r e Gapavd® pisteyckubdeiEt réciproquementes

nouvelles pistes cyclables santitiless i | 6utili sateur nbdoegse pas d
transportL6un ne va pas sans | 6autre. Lnentau i nf | ue
vélo, les usagers obligent une collectivité a prendre des mesures. i pellg faire évoluer

les comportements,out ddébabord par | a r®alisation do®q

Le flou entr et achivité» paumet eh aut ca®a desovéhicuded dont la vertu serait a évaluer

plus pr ®ci s ®me n tulgdnee ebd® so@tien desipeuvoirsdoeblick, domme le remarque avec

ironie Isabelle Lessens dans son hlegzuphorie sur la croissance du vélo, nous dit le syndicat des

professionnels constructeurs et vendeurs de vélos (Union &ieytle). A y regardede plus pres cela est

faux. Les v®l os de ville sont compl tement ~ Il a tra’'n
| es é VAE! Ut mélamge qui brouille tous LESSENS, Isabelleg Stagnation des ventes de vélos en

2019, commavant», Isabelle et le vélo2021
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services adaptés, pypar la communication ou en prograrant des «léfis mobilité» et
déautres d®maquipérmeestentida declenchdr ie ehangement de pratiques, ne
seratce quden en provogquant | 0exp®ri mentation

5. Des usagers actifs

A bien des égards, les usagers sont les acteurs les plus atdesgsus actifs pour
promouvoir | 6®volution des espaces pilablics.
agissent sur | es politiqgqgues publiques, au mo
d 6 ®@ements (participation a des colloques, jon ®e v ®1 0 é) .

Voici quelquesexemplegpour le vélo

U Les 2 réseaux de collectivités Club des Villes et Territoires cyclables, e&Vélo
Territoires qui féderent des milliers de communes, et qui produisent guides, conseils,
évenement s €

iU L6 ens e mblciationd eék regreaupées dans la Fédération des Usagers de la
Bicyclette(FUB), qui aréalisé notamment le barometr@arlons vélos, lequel a
précédé et influencé les derniéres élections municigadiedluence ou le lobbying de
la Fédération des usagere la bicyclette sur les politiques cyclables des territoires est
acetégard carad¥istique. Elle gfforce de diffuser et@mposer de bonnes pratiques
via ses associations partenaires et ses usagersediibe ien gnéral avant les
élections urbamomeétre des villes cyclables ou un questionnditéntention des
candidat®. Le baronétre des villes marchables estoutil inspiré du pécédent en
faveur de la marche, orgadisarle site du collectiPlace auypiétons?®.

U0 Autre exempl e, | 6 aaséalisangude des amérmgeménts en Sel
cyclables qui donne des conseils tres précis.

Et, pour élargir aux autres usegy de nombreuses associations et démarches existent

U L'associatiorRu e d e duiémiite poarides villes et des villages plus sdrs, plus
solidaires et plus agréablesivre, grace la réductionde usage et de la vitesse des
veéhicules motorisés, au développement de la marche et dui \elarise en compte
des personnes vulnérables éa qualit®dé espace public

U La démarché/ille 30quicherche a paularisede conceptd@ 0 km ~ | dheur e,
S 0 ap p u yes axpériences réalisées en France®&tin s d 6 auUnegrande pays.
partiede se®léments conceptuelsad seargumentaires sont issus de réflexions et
d'actions menées par l'association La &iVélo (Fontainebleau) depuis 2005.

2 Barometre des villes cyclablest questionnaire vélo de la FUB aux candidats des départementales et
régionales 202https://elections.parlorgelo.fr/.

13 https://2p2r.org/dossiers/commissipietons/article/barometigesvilles-marchables
http://placeauxpietons.fr/
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https://ville30.org/
https://2p2r.org/dossiers/commission-pietons/article/barometre-des-villes-marchables
http://placeauxpietons.fr/

U LAssociation National e dHRestriquetANUMME)t eur s
récemment constituéquipromeut 6 or gani sati on et | a prise
mobilitésélectriques trop souvent éclipsées par le vélo.

6. Un cadre public

Le cadre public existe bel et bien au travers de plusieurs organismes qui, ckacnivéay
accompagnent | a transition vers | 06®comobilit

U Le ministére de la transition écologique
o Laloid drientation desnobilités (LOM) donne des moyens aux collectivités
pour sortir de la dépendance automobile et pour développer les mobilités
actives et leurgfrastructuresElle organise la montée en compétence des
collectivités en leur proposant de @eir Autoritésorganisatrices de la
mobilité (AOM)
U Le CEREMA a une approche essentiellement technigpeduit dediches, des
guides, du consedt des éenementscommeles journés « Une voirie pour tous.
Avec une double préoccupation
0 la nécessé de lacontinuitéintercommunalepourtravailler a la bonne échelle
o le financementpour que le co(t de ces mesures ne soit pas un obstacle
0 LOADEME, | 6 Agence de aleanotamnzenedabel écamobilt®c ol o g
U Desinstitutsde recherchetel ASBTAR, | 61 nsti tut fran-ais de
technol ogies des transpor,résemmahtantégréam®n a g e
sein de la nouvelle Université Gustave Eiffel

Tous ces organi smes f owonseilss sk @ onrdéseddotiviies ® d o6 o
et des usager€es démarche®e sontpasassezonnues doéune grande part
et des concepteurse fosséa tendance a se creusaitre ceux qui sontxla page»> de

| 6®comobilit® et ceux qui sont " la tra  ne.

/. Une gouvernance partagée

En ce qui concernla gouvernancda transition reste souvent difficile ou bloquéérsq u 6 i |
ne manque page cadrend 6 o yMoirlildgpour | a mettre en Tuvre

Au fil du temps la gouvernancemobilité » a été transférée auxtércommunalités
notammenavec | es | ois Grenelles | et 11 et dern
mobilités (LOM)

Un enjeu majeur pour | es intercommunalit®s e
organisatrice de la mobilité (AOM). Les communautésommunes dml se prononcer,
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avant le 31 mars 2021, sur la prise de la compétenuahitités»; en | 6absence

do

décision, la compétence a été transférée des communes a la Région qui est alors cheffe de file

et AOM locale.Un interlocuteurdé 6 AdJCF i ndique que plus de
ont pris la compétence AONbour la majorité dans la moitié nord de la France.

Gouvernance : &l 1t progrossif

de la « compétence mobilité »

NATIONALE

LOI MAPTAM  LOILOM |

Ls

& AOT deviennent AOM (autorités Dernier grand texte de référence : Loti (loi Nouveau cdre juridique (i dorientation des
organisa rs).
«

[
< des mobilités). Jorientation des transports intérieurs). | 962 mobiltés) qui intégre le passage de b notion
= transport devient compétence de transport i celle de mobilits.

rgie

B Intégration des innovations technologiques an
matiére de « nouvelles mobiités » (ttre Il) avec
pour objectf b réduction de limpact de k mobiite
sur [emviromnement et sant2 publique (ttre )
L compétence mobilité Saffranchit de [ obligation

dorganesation de transports publics régubers et
devient une « compétence i la carte »

22 n

Fig.11LO6 ®1 ar gi ssement pr o gnobdies ietraitdleguitlé&omphilitt\agra héehelle e ¢
intercommunaleAssemblée des Communautés de Franc€RA\R02Q p. 22-23.

Comment expliquer que malgré ce cadre existampdgbreux territoiregientdu mal a
enclencher la transition écomobile

La plupart des territoires, saufd&zaine de grandesétnopoles, font pas, pour le moment,
les capac#s pour exercer correctement cette cérapce Ces petites et moyennes
collectivités ont raremenkes moyens humains pouesgager dans cette voie, et pour meitre
profit les outils, &s ressources, les concepts et les aides féxasajui sont pourtartleur
disposition. L&volution rapide du contexte et de&ponses qdl faut apporter ne facilite pas
leur iche. Commentd@er les petites mobilis et les nouveaux usages

JeanMarc Jancovici commente ainsi la difficulté des décideurs locaux et régionaux a
planifier un sevrage des énergies fossiles

« Faute de formation et de ressources en interne, une trés grande majorité des élus ne
disposent pas du niveau de connaissances auiffiour traiter le probléme du réchauffement
climatique, anticiper cette contrainte et apprendre a gérer aveoirs», a diminuer notre
d®pendance. D6o% des r®actions doéinsouci
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de fausses bonnesidéesacu | " é Je ne | eur jette absol umen
conscient que la décentralisation des compétences est plus facile a faire que la
d®centralisation de | 0expertise, et cobest Dbi

LOADEME nda pas |l es poyears,cend®®gutonddidreg @

accompagnant | 0ensemble des projets op®ratio
aux €lus de faire appel & un prestataire privé. Mais la procédure des marchés publics,
systématiquement privilégiée pour éviteo ut e cr i ti que, nbéest pas di

s®l ectionner une soci ® ® doéing®nierie ou un
stratégies disruptives dans un monde instdbie

L analyse du probime de gouvernance appliggal a q u e sétomabilité etlde | 6
|6 ménagement dépasse le cadre de néitrde.

Voici néanmoins quelques observationsa posi ti on de | a gouvernanc
gudell e est mdrecelc®anp G éwnrces sp aret | ur bani s me
historiguement gEarées, méme si un effort a été fait ces derniéres années pour les associer
(comme via lesoisGrenelle letl)D6aut re part, ces comp®tences
différents échelons territoriauygt les transferts de compétences sont toujours en dourts.
celacompl i que | a prise de d®ci sion et | 6action

Parexemple autour deMarseille, lacompétence voiriesten cours de transfert des

communes vers la métropole. Mailsns lesfaitd a ma”  t ri se doOéouvrage su
duressortdesommwmesla m®t r opol e ne gardetrasgodcupetade
transportaurbains Le départementui, prend a sa charge lesutesdépartementate tandis

quela régionpilote le schéma régionalélo et les véloroutes, ainsi que les transports

interurbains

Une grande dispaétexiste entre les territoiresqui nest pas seulement fonction de leur

taille. Comment expliquer un tétart en maér e écambbilité entre les atropoles
(Grenoble > Nice > Marseill&) La transitiorecomobile @épend @ la culture locale et du

mode dorganisation de la gouvernance (en particulier des émmges, de lagpartition des
ressources, etc.)

Il semble quin facteur essentiel de blocage soit la diffieditsélus aintégrer cette

probématique etise sensitiser al édomobilité. La culture politique locale, le&férentiels
partags (ou non) par ledus et les techniciens, les relations entregles et les acteurs

M“JANCOVIClIJeanMarc: ¢ Les villes noattei ndr,enrdtienmwesHugoeul es | a
Soutra, Courrier des Maires, février 2021
15Sur les compétences delarégio”™ | 6 ®gar d des Malidr PAdagogi®yse Régonaide e s, voi r

| 6 E Nn®rfé¢ en 201-2014,Le paysage moteur des mobilités actiwdarie Biet, Manon Dieny, Maxime
Diedat, encads®par Sébastien i@Brgis, en partenariat avec la région PAQA14 p. 12.
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associatifs sgrialisés, tout cela influe sur le deigd engagement de politiques actives
décomobilité.

Une étude en cours plar Laboratoire Méditerranéen de Sociologie (LAMEBIU) illustre a
quel point la question de la gouvernancegbilitété e st d 6psoblédmatmuedansGa et
région Sud. Elle vise & comprendies mécanismes de dgolitique vélo» en partant du
constatguele probléme ne vient pas des usagers mais desaél@ts ou limités dans leur
processus de décision, et par manque de cultuétoe :

« si globalement la demande sociale de vélo existe, la marge de wiogree sa prise en

compte dans |l es territoires (urbains et rura
desdits territoires. Ou en eeh précisémentenrégionSad Sur quoi repose | 0o
«mauvaisélevée de | a R®gi on e hellemaibtnale? Canmenemiex®1 o = |
comprendre les choix faits en la mati@€uels sont les échelons territoriaux impliqués dans

cette politique publigueduvé® Une enqu°®°te qualitative aupr
magistrats ou adjoints) du territoie r ®g i on al permettra do®tabl i
modes de réception « de la question vélo » sur les territoires et de ses répertoires

ddac®» ons

8. Des concepteurs en résistance, en résilience, en transition

L6®vol ut i odastakilisest divissles gomeepteurs 6 paces publicsFautil par
exemple que les bordures de trottoirs et les pavés soient compatibles avec les tr@ttinettes

Pour | e paysagiste ou pour | sensibilkéenld nécessité | 6 ar
d 6 ° t phase avec de nouveaux usages dont gaib@as comment ils vont évoluer et
combien de temps il s dur erooistestrolkxagesvderdtap| e ci t

place Santa Maggiore de Bologest éloquent piétonne, puis parking, puis a nouveau
piétonné’.

16| EBORGNEMathiey BOURRISSOUXMathias La pratique du vélo en Régiogtat des lieux et enjeux de
développement, Changer de bradqu&nquéte auprés des élus sur la place du vélo dans les territoires de la
Région SudLaboratoire Méditerranéen @ociologie (LAMESAMU), 2020; extrait de la fichéAction n°1

1" GEORGISSébastierwe bi nai re du Col | epétiole:fPaypageg sahitges vridr021. 6 apr ~ s
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Fig. 12. Trois stade successifs de la place Santa Maggiore de Bologi&tdnne, 2 parking, 3piétonne a nouveau.
Conférence de Sébastien Giorgiaysages habitéde la campagne a la vilig collectif Paysg e s de | 6 Apr s P®tr o
Lecture 2, 2021.

Une premiéreéponseest celle de la résistance ou de la réticeBesusagesontéphémeéres

Léam®nagement doit r®sister au temps, sa con
perfecti on, wrictosnenemuasi Mtereporelsavdelaedes modes

passagere€6est ce qudexpri me E. Al oguamllcondt@ens une
| 6obsol escence de | a f oncteino s 6fagpqeseyitatiohh a spuer m

de Kevin Lynch:

« Que feronsmous des autoroutes désaffecteé®s liaisongubliquesa travers des zones

peupl ®es, s ell es ne sont pas trop sp®cial.
l eur continuit® nd®t ait paardeétmsleaguespénpdesse, con
Les anciennes voies romaines sont un bon exemple. Donc, méme si une autoroute a été
abandonnée, on peut en imaginer maintes utilisations nouvieliegdiatemeninous

pensons bien s%r au d®&marehejeggirgyvélo, guembbus,ddautr es
chevaux et méme bateau sur celles qui sont aménagées en tramchée Fellespourraient
devenir des parcs | in®aires, et | eurs talus
de culture®. »

«PourLynch,lescapacs¢é de | 6i nfrastructure ° soéoffrir
étre cherchées dans des dispositifs techniques de modularité et de flexibilité, mais plutét dans

18 YNCH Kevin, SOUTHWORTH MichaglWasting AwaySan Francisco, Sierra Club Book890, p176
177
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|l a permanence de |l a forme, | 6amplitude du di
faible spécialisation fonctionneffé »

Ce serait " |l a mobilit® de sbadapter ~ ces a
inconfortables ou dangereuses pour les petites moBilités

Cependani es am®nagements dobes pangésite depautrdgesc s noé on
romainslLe cycl e de r ®am®nagement adtsadréadede en Vi
moyenne serait comprise entre 10 et 40 ans, selon les $8urces

Il est également intéressant de mettre en regard la durée de vie des siplaceavec celle
des mobilités quand cellec i peut °tre estim®e. On constat e
mobilité ont & peu prés la méme durée dellieest donc pas absurde de demander au

concepteur de prendre en com@gelement les nouveaux usagesrebilité, comme il le fait
pour | 6ensemble du programme qui l ui est sou

3abans

Commercialisation
prototype e-voiture | | 10 a12 ans 20 ans

Horizon strategique inlpiustriel automobile |

Durée de vie d'un véhicule

Remplacement du parc automobile

Durée de vie d’un aménagement de rue

Fig.13Chronol ogi e compar ®e, |Vildetwitaen ts oiurss giar &e rd e dlIdGAa u verl d pe MA
Parenthéses, 2015

Loam®namgaead e rseuehensuproduibds u scence paysagere
intemporelleou doéun part.i pris. Cbest aussi un ar bi
dudsagesEt,s el on | dendr oi t selénld capadtédu somaepteursaaélargr p | a c

19 Eric ALONZO, L'architecture de la voieHistoire et théoriesMarseille, Parenthéses Editions, coll.

Architectures, 2018). 499-500.

%«Face "~ | 6adaptabilit® de |l a ville, des dbviedaoi ns des
dur ®e de vie de | 6espace pulbntre]20, 30 &40 ars enfondiontdesp | us cour
espaces. DREAL PACAT TRIBU, Etude codt global des espaces publics, 2019
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sn champ kHpaojeta serors plus ou moins compatlller e c | 6 ®v ol ut i on
mobilités.

L 6 e n s e i dla echeranévoluat égalementans ce sen&es formationgu

paysagi sme, ¢ o0 mmubanisne st dfclotecturaintégrem denadiére
croissante |l es enjeux de mobi ILamis erpacel es tr a
déun pr oMobidéenraysages” | 6 ENSP (sous |l a direction
Labruyere en partenariat avec SNCF Régeauest un exemple.

Les rouvelles générations de paysagistes asstirémentlus sensibilisées a la question de la
mobilité.

lucien chollet - 1er

paysagiste cycliste

Lyon, Auvergne-Rhone-Alpes, France - 231 relations -
Coordonnées

Fig. 14 Pr of i | professionnel doéun jeune dipl!*!m® de | 6£col e de |
« paysagist cycliste».

Reste a savoir de quelle maniére ces nouvelles compétences pourront étre intégrées et

réclaméesdans laconceptionelama " t r i se ddéouvrage. Lalesmobil it
cahiers des charges et les programmes des aménagementsansaikyute du fait de

| 6absence de culture de |l a mobilit® de part
Les paysagistes puisetéjad ans | 6essence de | eur m®tier de:

ecologique. lls réalisent des projptas sobres, réversibles, aves detériaux naturels, des
techniques traditionnelles, en associant les habitdsitacluent de plus en pllss nouveaux
usage§ mobi |l i t ®s actives, mobilit®s partag®es,

Certaines agences ont fait de la nfitbune spécialité, une marque de fabrigsans que ce

soit sous | 0 ainetdes prireipes degdbustgsseg avautivité, polyvalence,
multimodalité, ralentissement (ville a 30), aménagements temporilascapacité a
envisagedifférentss c ®nar i os dOo®val a®ti wche dedd apa® bp durt G
un tour doéhorizon des bonnes pratiques mai s
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Alfred Peter, paysagistairbanistegqui a notamment été en charge du premier tramway de
Strasbourget pur qui la mobilité intelligente est celle qui est la plus simple et la moins
consommatri:ce doé®nergie

« Pour moj la mobilité intelligen¢ est celle qui est appuyée sur ces modes actifs et qui

sollicite le moins possible les modes lourds. Ces dernietso r e | ®gu® | dur bani s

«remplisseurs> de sites délimités par de gros tuydu¥ous avons tous appris a dessiner les

rues du centre verslesrives ddabord | es voitures, puis | es
reste. Inversons ces prioritéa eomposant la rue a partir des bordes piétons, les vélos,

|l es transports col | e Cdtteifiversioa invitd agpengeode maniere e n
syst ®mati que
fossile Cette facon de penser ouvre de nouvelles pistes encore peu explorées en matiére de
formes urbai
bouge pas au lieu de le détruite»

en privil®giant | a simplicit®

nes. CbOest -a |l a mobilit® intel

Le Groupement TVK, agence érchitectureet durbanisme, qui, pour sdktelier des places
du Grand Paris Express intégré la mobilité dans toute sa complexité et ses nuances, comme

I 6i | |
distances

ustre c

e d iparinenaendesesolugians de mabiités @n fonttien désa

DEMAIN : BOUQUET D'OFFRES DE MOBILITE DANS LE TERRITOIRE DU GRAND PARIS
Perfinence et usage des offres selon la distance et la flexibilité

®

SR cconmmassmmns

"N\

N
N

Mode
BT e indiduel| N\
/ < \\\\\\\\\\\\\6\\ \\\\ particuliére \\\\
P Mod

\\\\\\\\““' Mode

Robot-faxi

AR ) Métro -

o brond Pucis  *
.

L T, SRR Rl TOUM vt 50 km

DISTANCE

Fig. 15. Atelier des places du Grand ParBVK, livrable rf 1, 06 octobre 201,7%. 185

21 Alfred Peter, «Grand entretien avec Francis DemgRewe Te¢n°235, octobre 2017.
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http://www.tvk.fr/architecture/etude-places-du-grand-paris
http://www.tvk.fr/architecture/etude-places-du-grand-paris
http://www.tvk.fr/architecture/etude-places-du-grand-paris
http://www.tvk.fr/architecture/etude-places-du-grand-paris

9. Un diagnostic vertigineux

Abien des ®gards, | ddificiel yse de | 6®comobilit®

Tout d éredemsentnt etla hiérarchisation des ussgesomplexs. En pleine

évolution, les modes de déplacement sont antinomigques t e s s e puergcaricuarencet é )

sur un espace limitées travaux de Frédéric Héran permditend 6 appr ®hender ave
| 6®volution des mobilit®s, comme | 06-illustre
mobilités ou engins de déplacement personnel.

« Beaucoup moins gourmands en énergie et en matériaux que les voitures individuelles et
produisant peu de nuisances, cesngins de déplacement personn€EDP), auxquels

sbajoutent |l es v®l os de tous types, m®ritent
mis sur | e m°me plan, comme sOi bpper®awmaai ent t o
apprécier leur pertinence a long terme, les études de marché sont peu adaptées, car, en

reposant sur | 6observation des ventes pass®e

ont tendance a surestimer le marché potentiel et a considéneme durable ce qui ne reléve
gue dbébun simple effet de mode.

Pour mieux comprendre les avantages et les limites de chaque solution existante, ou méme
potentielle, il est préférable de passer en revue les principaux choix techniques a réaliser
pourinnoer dans ce domaine, puis doéappr®cier | es
performance de ces différents modes de déplacement et, enfin, de proposer une typologie de

ces formes légéres de mobilfté

22 HERAN Frédéric« Les nouvelles formes de la mobil#¢Réalités Industrielles, Annales des Minesi
2018, p 36.
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Gonfort
‘médiocre
médiocre

2 oul | posstt | debout | 25kmm | feible | 20km | médiocre | 1000€
|lectrique ~
Roller 18kg | oui | ectf | debout | 20kmi | faible ~ | mediore | 100€|
Skateboard 23kg | oul | actt | debout | 12kmn | faidle — | mediocre 50€
Hoverboard,
2 oul | passif | debout | 12kmh | faibe | 15km | mediore |  260€
smarthoard o
Monoroue, 12kg | ou | passif | debout | 20kmh | faidle | 25km | médiore | 300€
Gympodelz 48kg | non | passf | debout | 20kmm | faible | 25km | moyen | 6700€
aduDlals“:nna pour 10kg | non | sotr | sseise [15kmn | bome | - | moyen | s00é]
Triporteur Halfbike 2 (pliable) | 82ks | ou | ectf | debout | 30kmh | moyenne [ — moyen 600€
\ y P Vélo de ville 16kg | non | actf | sssise | 30kmnh | bonne — | sssezbon | 3506
' - Vélo pliant 19kg | ou | actt | mseise | 30kmn | bonne | - [msezbon| 1400€
Vélo 2 assistance électrique |(Bromoton)
VAE (vélo a
assistance 2kg | non || csie | 25Kkmh | bomme | 50km | essezbon | 1500€
24kg | non | pessif | sesise | 45kmm | falble | 40km |essezbon | 2500€]
18kg | non | actf | couhée | 35kmh | bome | - bon | 2500€
17kg | ou | actf |coushée [ 40kmh | vome | - bon | 2300€
kg [ non | actf |couche [ 40kmm | bomns | - bon | 4000€
kg | non | actf |couchés [ 40kmm | bonne | S0km | wdebon | 7000€]
kg | non | actf | assiss | 30kmm | bonne | - [assezbon| 1500€]
ansise. bonne

33kg non actif 30 kmh

Fig. 16. Visuels illustrantés nouveaux engins de déplacement personnel et tableau comparatif de ces technologies, proposés
parHERAN Frédéric« Les nouvelles formes de la mobilisgAnnales des Mine&Réalités Industriellesnai 2018

Ensuite les besoins emobilité i au sens lae,avdelades modes de déplacemérgont
difficlesaprévorL6 usager passe doébun mode ~ | 6autre,
On ne sait pas quels seront les besoins et les usages dans quelquesyauéés plus de
néoaruraux? Quele sera la part du télétravadu commerce de proximité et des livrais@ns
Comment sdéorgamr®iseront | es | oisirs

Enfin, les besoins en déplacemeépendentie la capacité a aménager harmonieusement
| 6 e s fhdeademdant agréable, decilitel 6 u tion deicertairts modes actifsnle
planifiant on diminue le besoin de déplacemeddns oublier les leviers de Bylementation

et de lasensibilisation
Mobilité et aménagemenbnt liés et doivent avancer ensembles ans que | 6un pr «

Ainsi,pouror gani s er il féutRappoehrendsst dgiratta@issur de nombreuses
thématiques souvent cloisonnées

1 les modes (piéton, vélo et autres mobilités actives, voitétecules a faibles
émissionstransports en commun, covoiturage, aattgge);

T | 6ur b aetie sadré deoiensification, extensions, accessibilité, stationnement
gualité des parcours et des aménagements, proximité de 13 nature

T Il 6organi sation du travail / ®cdeplacemengsue/ | oi s
domcile-travail, déplacements loisirglétravail, logistique urbaineg)

1 la sensibilisation des usagers
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Comment progressen tenant compte de tout cel€omment aider les acteursollectivités
etconceptews’i adépasseleur champ de compétence habif sans se découragetrsans
perdre le cappouradapteteur démarchele diagnostic ou de projet
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. %ON OE O @ héthdde pdur la transition des paysagistes

1. Le paysage pivot de la transition

Le paysagiste dodésormais intégrdr 6 ® v o | ut i @sndand sagémaroli@e | n de st
pasentierement nouveall.avait dépa prendre en compte un ensentd#eontraintes

culturelles, ®col ogi igemlmisonave® des actemns etjdee s et d o u
habitantsLe paysage a doboaet anpaptesquairliept " gjeu
déoappr ®hrender un r®el de plus en plus compl e
qui le paysage est unandisciplineé au ciur de | a notion de tra

sociaux économiques et ersminementaux, qui devrait étre un instrument de politique
« beaucoup plus puissant et plus central

«( € p palsage pose la question des relations qui font un territteerelations entre la

g®ol ogi e, |l e sol, | 6a grihanisatioh, teslinfrastructurésotautccel p at i o
qui dessine le paysage concrétementet dans sa di mension I mmat ®
toute | a relation, sensi bl e rcuathangpddrelatimms doun
affectives et percepivs , doéusage €&t» doappropriation

e

Fig. 17. Schéma etrait du webinaire d8ertrand Folléa« Paysagest transition», Col | ect i f PRéyoeadOges de |
avril 2019

ZFOLLEABertrand, . 6 i ndi sci pls nextdunapaysdge ent Cabitrsden avec Ol
| @dte de Bloisn®16, « Métamorphoses, 2018
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Plus que jamajdes territoires ont besoin de formaliseut politique a travers des
repr ®sentations simpl es et sdepaybagesetlesdtnmagesne peu
qui les accompagnent.

Les outils du paysage ne sont pas figgsssincarte,photo, récit, méthode (participation,
restituti ped€ ¢ 0 aivselondercontexer l¢ sujete.Mais ces outilont
toujours a voir avec la représentation et doivent étre compréhensibles par tous.

Le projet de paysagépond a unefintcded e mandes. Cbéest un arbitre
se traduit par un certain degr® de qualit® e

N6 ®t ant p depaysaggeut jourrdun r8leBpjvot dans la transition écologique
projet de recherchaction des paysagistes Armelle Lagadec et Mathilde Kempf est basé sur
cette hypdtese

«la démarche de projet de paysage est a méme de faciliter les transitions dans les territoires.

Elle suppose un renversement complet de pers
fortuite des d®ci si ons doransi®n)angiedementun sfcla® me e
de d®part et une cause commune. Lbéexpression

faciliter la transition, en y intégrant de fagon voulue, consciente et maitrisée les profonds
bouleversements que ce changement dadigme suppose et selon les spécificités des
territoires®®. »

La démarche paysageésst ouverte atout,gompr i s ° | 6 ®vol utionddes
gudun exemple parmi dbéautres de |l a complexit
les concepteurs.

24 KEMPF Mathilde LAGADEC Armelle,Le paysage comme m®t hode pour mettr
dans les territoiresRapport final, 2019, 5.
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Villes et territoires
de 'apres-pétrole

Le paysage au cceur de la transition

Paysages de
I'apres-petrole

il

Fig. 18. Couverture illustrant 'ouvragdu collectifPa y s a g e sespdtmle, Viblalpes et t eqpétrolglei res de |
Moniteur, 2020Ce collectifa pour objectif de redonner durablement a la questigragsageun role central dans les
politiques d'aménagemern intégranhotammentes questions de mobilité

Déja, en 2017, la rencontre annuelle du Collectif PAP, organisée en partenariat avec
| 6association Volubilis ¢pourthémtiqeeceantedlezsr s | oc au
mobilit®s dans |-gsolet erritoires de | 6apr s

«lniti ®e par | e Co |lpétmle fairéflexithawy esopgysagesdes | dapr

mobi | i t ®&troleltdavetoutesa place sur le territoire avignonnaisignon,
ancienne enclave papale, est désormais intimement reliée a son environnement plus large, de
part et dobébautre du Rh'ne et de | a Durance, VvV

au territoire so6incar nentdetamport,guiautres par |
paradoxalement, peuvent parfois créer des coupures urbaines mettant a mal les continuités et
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les liens entre la ville et son territoirecanaux, ligne ferroviaire du PLM, remblais du TGV,
autoroutes, tunnels, périphériques et voiesdag... la configuration des territoires du
pétrole donne priorité aux déplacements, quitte a générer « un paysage en miettes.

Les

contri

buent

l ar g

ement

r el

paysagp®t del edapappui ent

sur
déplacements, et développent une mise en moaveméeerritoire par des mobilités qui
redonnent place a la dimension humaine et a son lien au territoire. Les axes de transport

er

a

un

vpeihel e

entameé, va dans ce sens, de mémdaguéouverture de la ligne AvigneBarpentras, ainsi

gue le sentier Provence Express, qui, adossé au rail, redonne place a la marche a pied sur le
terri

Fig

.19Cett e
i nt ®grer

t oi

MAITRISE DE L’ENERGIE (MDE)

(piste cyclable,
Chemin, )

<

F2.e»

TR RT
TRANSPORTS EN COMMUN, MODES DOUX, COVOITURAGE

doAvi

gnon

Fiches qui mettent en regard ressources paysagéres et actions MDE ou ENR (étape 3).

SECTEUR TRANSPORT ET MOBILITES
Ressources préalables

TRANSPORT
REDUCTION DES LIMITES O VITESSE

ANSPO!

impoytante

| a

fiche
mobilit® dans

de

’pr ®sent at i pourladencohtré anhuelle dueColEcPAP,
acteur 20T ocau x

et

| es

TRANSPORT
EFFICACITE DES VEMICULES PARTICULERS

TRANSPORT
RANSPORT DE MARCHANDISES

une

ddAvignon,
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L6interrogation fait intrins:ogvwuemmtakdqueparti e
fois inventer une méthode adaptée a un nouveau contexte.

Il est donc natureloire crucialque la démarche paysagere integre la moppiér faire

face aux évolutions en cours et faire place aux usages en développement, tout en assurant un
cadrede vie de qualité, dans lequel les usagers seront a la fois sécurisés et Iégitimés dans leurs
pratiques pour peu quobils se plient. ™ des r gl es

Cependant | 0 ex p ®r i ecnectet emoi nttr®g rgauteiLessujetse va pas d
renouvellent, ainsi que les acteurs, a commencer parlesysagers bi en que | 6i d
doéoi nt ®gration sobébapparente ~ une course sans
multiplient les contrainte€Commenta travers un projet de paysagelairer, synthétiser,

créerdulien dans un contexte 0% |l es usages se diyv
complexifiené et mmment les paysagistes pourraiéaitse familiariseplus profondément

avec la mobilitéavec des moyens limités de tempdebudgef

Pour faire face a ces exigencesitt en restant fid |l e 7 | 6dessen
plusque jamais nt ®r °t ~ sobéinterroger sur sa d®mar c hce

2. Mise en relation des acteurs

€ | 6oppos i entredantectanioue etéersangble, entre le responsable de la voirie et le

paysagiste, sob6bajoute d®sormais un conflit en
territoire. De ux d ®niafabdghesds la siabilitddt la fakrigde 6 o pp o s e
territoire. Léune est disruptive, | 6autre tr
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Observateurs

Ecoles
chercheurs

Archi-urba-

paysage-... Innovation

mobilité

Y Habitants,
usagers,
fssociations

Concepteurs
Archi-urba-
paysage-VRD

\

- |

v |
Organismes !
de conseil )

Réseauxde

LA ; outils
collectivités

/’ démarches

Métropoles¥] :
etterritoires | i /

en pointe : /

Opérateurs Opérateurs

transports N : 5 transports
LA FABRIQUE DU o LA FABRIQUE DES
TERRITOIRE : MOBILITES

Fig. 20. Schéma de la séparation entre la fabrique du territoire et la fabrique des mabHigésmo

Les acteursapables de se placeta frontiere des deux théngiesontune vision plus juste
des enj euxaujChOuweppdrd Hwei cas

f les chercheurstels lelaboratoire ville mobilité transport LVMPd o nlbstitdt 6
francais des sciences et technologies des transports, dadgement et des réseaux
(Ifsttar) fait partie ou comme le chercheudirédéric Héran, auteur du livke Retour
de la bicyclette une histoire des déplacements urbains en Europe, de 1817 a 2050
La Découverte, 2014.

91 les observateurstels le journaliste Oi vi er Razemon, journalist
débouvrages, qui anal yse | " actuadlivr¢el® des t
Pouvoir de la pédale, Comment le vélo transforme nos sociétés cahéusees
I'échiquier, 2014

1 lesregroupementsd dsagersde véloscommela Fédération des Usagers de la
Bicyclette(FUB)

26 e LVMT, laboratoire pluridisciplinaire est une uni t ® nHcoletdesPdnes ParigTeeher che e
| Université Gustave Eiffell traite de grandes questiods société sur la ville, la mobilité et les transports.

Léuniversit® Gustave Eiffel regroupe un institut de r
trois ®coles doéding®ni eurs (EI VP, ENSG et ESIEE Paris)
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https://www.lvmt.fr/
https://www.fub.fr/
https://www.lvmt.fr/recherche/
http://www.enpc.fr/
https://www.univ-gustave-eiffel.fr/

1 lesorganismes de consedommele CEREMAetl 6 A D Eduithébergengt
soutiennentle nombreux programmesdemarcheselsla plateformedela Fabrique

des mobilités

&« c @ © & https://app.openmobilityind +=+ & ¥ ¥ IN O @
I I Y Y RN /S

Dianees-baln = & , = About OpenMobilitylndicators (7 = + -~
' Y P2 W L
J ‘ ‘ v M ‘ a
;L \ Double carte
& 1\ WY
3 7
e j = g [ &
~ je4d ['H ~ Stade e

; 74 N Bl | Couches v

) / o= 3 ln{rz.”:-n.arthé Impasses @@ )
100 m ; Mon quartier a pied @@

f R0 QX / ’__/] /1 © OpenStreetMap contributors € Mapbox Improve this map

Fig. 21. Le projet Open Mobility Indicators cartograptdepuis cette annéa marchabilité avec de®dnées ouverted est
hébergé et relayé pk Fabrigue des mobilitéd s er ait i nt ® essant de | dassocier 7 un

Les interlocuteurs éloignés de catiterface territoire/mobilitéont:

T déune mani [egcencept@urs®m amé&nagemefmoir nuances au chapitre
précédent) ce qui inclut a la fois les professionnels et les écoles

1 les collectivités(voir nuances au chapitre précédent)

1 les opérateurs de transportqui agissenal a f oi s sur des questio

et de mobilitémais de facosectorielle

Pour remédier a cet écart, il conviendrait que les acteurs les plus éloignés se rapprochent de

ceux qui sont | 6i nterface, de | eurs d®marc

Le paysagiste estamen®& hanger av e caud 6caouutrrse (bchlitamts, epurrosj et
technicieny Néanmoinscet échange est souvent subduitou tardif. Une collaboration

accrue en amont des projets, dans la constitution des éqnpreprofessionnels des

transporsetd e urbdardismeet dupaysagepermet de concevoir ensemble des espaces publics

qui donnent une plus juste part a la mob#ité&u paysagdinsi lesprojetspeuvent étrglus
compatibles avec les usages, sans que le caraétpeenentaire étouffe leur qualité initiale.
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https://www.cerema.fr/fr
https://wiki.lafabriquedesmobilites.fr/wiki/Accueil
https://wiki.lafabriquedesmobilites.fr/wiki/Accueil
https://lafabriquedesmobilites.fr/

Dans | 0o uv Yilegteoitureoeh 20&5¢ Arielld Masboungi préconisaéjaun
croisement des compétences et une collaboration accrue entre transport et urbanisme.

«A ce jour , | 0 areldve de nomgétemceslsapargmansport et urb@&isme.

Pour changer les modes de fairest nécessaire de croiser les compétences|) est

essentiel de lutter contre les automatismes dans les fagons de concevoir la ville pour la

voiture avecdesgéuences (gque nousiuméthangéue une wigesunns pl us
quartier T pour parvenir a une conception intégratrice derabilité qui entre dans le dessin

de la ville sans la dominer. Cela implique des collaborations accrues entre professionnels,

entre procédures administratives, enfrgancements a déspécialisewr, entre services

techniques, entre professionnels de la mobiligeek de la conception urbaineela en

intégrant le soft, les services, le partage des espaces et desSavoir

les nouvelles fa-ons de .Dasencantrds|desrateliers, ded jeurc h a n
débacteurs (o0o% on se met ° | a place de | 6autr
fragmentées de la problématiq@tons par exemple dgprogrammes

1 lescahierd EU2 de |i&nar®dmiriagement et mobiljtiide
méthodologique, cahiers technigueset f i ches rguivsenateas dbéexp®r
«mettre en marche une compléte inversion des pratiques et de la culture de
| Gur bani s me. Lnisnge etl molwlité sloivennétre réinventes a
1 en se posant systématiqguement la question de la cohérence spatiale et
environnementale a une échelle plus large que celle de la réflexion ;
développant les échanges entre urbanistes et intervenants déplacgment
1 en cherchant le meilleur compromis pour que chacun puisse se déplacer en
limitant le plus possible ses impacts

f «Une Voirie pour Tou¥»,j our n®es do ®c hamppgrammep ubl i cat i
partenariadu CEREMA qui contribue &construire une culture commune de
| 6am®nagement et de | a gestion de | a voir
plus équilibré de ces lieux entre tous les usages urbains, et redonnant toute leur place
aux modes actifs agni gudaux autres modes» alternatif

T Unemul titude doéinitiati ve-dialdguesddltagede-c o mme |
Lez, qui cette année feront intervenir Frédéric Héran, chercheur spécialisé dans les
mobilités actives

Il fautnéam moi ns soO6interroger sur | a d®saffection
d 6 ® ¢ hRamegemplda journéeUne voirie pour tou®évelopper le vélo en périrubain et

interurbain:  quel s | e({28/08/2049, Modtpetidravait rewni plus de cent
personnesdesélus,destechniciensnaistrepeu de concepteurs dbébespa

2T MASBOUNGI Ariella (dir.), Ville & voiture,Ed Parenthéses, 2015,1b.

2 «LaMobilitt», volet th®matigue, extr ai Réussiulapanificatienetm®t hodol
| 6am®nage meADEMEdpul2. a bl es

29 http://voiriepourtous.cerema.fr/
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3. Intégrer la mobilité da ns le paysage

Il est admisdésormais que le paysage doit étre davantage pris en coamstées projets
techniques, de voiriet d 6 i n f.Desguides méthodologigeieistent & cette fin
dans les projets routiels6 At el i er P ®d alg paysage meteuRi@sgriollites |
activesa rédigé par exemple ubeite a outils pour la prise en compte du paysage dans un
proj et do iblkiCell&crsa décomposeyeibdgrandes orientations qui visent a
rendre ladémarche de paysage appropriable par des chargés de mission travaillant sur le
développement des mobilités actives

Considérer le projet comme unité et continuité

Traverser legchelles et varier les ambiances

Dynamiser le rapport au temps

Chercher la médiation des actions

Dessiner |l e pr¥j et par | 6arpentage

agrwnE

Réciproquement il faudraijue b mobilité soit prise en comptians les projetde paysage

Un exempl e psle mdueil dedballastprateges du prograrieur s de vi | | €
de villages accessibles atols CEREMA Ce passage traduit |l e cor
trouver entre accessibi:llit® et i1 dentit® dobéun

« Conjuguer accessibilité et qualité paysagéere et patrimoniale

Prenons | dexemple doédun quart i srueslkstoihppséi que ¢
de pavés irréguliers pas toujours praticables et confortables pour les personnes en fauteuil
roulant, les personnes agées ou encore les femmes portant des talons. Rendre ces espaces
accessibles a tous pourrait amener a choisir un revétemlus «oulable» ou

«marchablee, mai s pouvant nuire ° |1 6identit® du ¢
doarbres dans | 6espace public qui peut cr ®er
personnes a mobilité réduite, comme les-moyants, mais qui contribue a la qualité

paysag re déun am®nagement. Ce sont des prob
ma  tres doébouvrage et ma' tres dobéiuvre. Y r®po

représente un vrai défi pour les aménags’. »

La prise en compte mutuelle de | a mobilit® e
aboutir 7 wune al chi mie he@awrwrdfmgngedes e qudel |
pays ages -pérele»lqud s pituel la confluence du gaage et de la mobilité, comme

I 6i I | ust r dacaoneeptiordoxut hgaa dettransvayr

« Dans les grandes agglomérations de nouvelles lignes de tramway recomposent le territoire
urbain a partir de démarches qui, débordant le seul traitemerddeinpr i se de | a vo
guestion du transport, savent i nt®grer de no

30 « Le paysage moteur des mobiitéctives At el i er P®dagogi que R®gi onal de |
Dieny, Maxime Diedat, encadré par Sébastien Géorgis, en partenariat avec la région PAQA12)182-85

31 Recueil de belles pratiques CT urs de villes et,CHREMA,RO1S, @l92es accessib
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https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Cerema%20-%20Coeurs%20de%20villes%20et%20de%20villages%20accessibles%20%C3%A0%20tous.pdf

bandes enherb®es et doéarbustes | e | ong des v
leur connexion avec des pistes cyclablesnise en scene paysagére des projets, le design des
wagons incluent de fait plusieurs objectifs. En offrant des transports collectifs pour limiter

| utilisation des voitures, ces am®nagements
fossiles en ville. llsiéveloppent aussi des trames vertes et bleues et abaissent la température

en ®t ® gr©ce © | 6installation de prairies et
dobespaces collectifs de qualit®, mis ° |l a di

ambd ti on dé®quit®, visage doédun pr&jet social

4. Utiliser les o utils transversaux existants

! eXxiste une, mocbuvphbntit®@udodobetcbhampi de”" | b&
guidesstratégiques, de fiches tedques de labelsetc.

En wici une sélection.

T Les cahi er s A EWatre denagetnénDeErbailité (guide
m®t hodol ogi que, <cahiers teclirillues, et fi

32 AMBROISE Régis eMARCEL Odile,Am®nager | es p-p&raedd Eharlesleopbld apr ~ s
Mayer, 2015, p84.
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T Lequi de

strat ®gkFHNEes Wr

collectivités des clés pour agir et réussir le passa
performance économique et environnementale.

Il @ui\ ddr dgé qui dionnalix®

| 6®c omobi l

1/2/1 - Les outils obligatoires / non obligatoires a disposition des collectivités

Fanorama des principaux outils & disposition des collectivites
pour encadrer et impulser la planitication de la mobilite sur le

ferritnire.

Schéma régional
d'aménagement, de
développement durable
et d'égalite des territoires
[SRADDET)

Schéma de cohérence
territoriale (SCaT)

Plan local d’urbanisme
intercommunal (PLUI)
Plan de déplacement urbain

(PDU) simplifié ou plan de
mobilité rurale

Plan climat-air-énergie
territorial (PCAET)
Agenda 21 local
Territoires 4 énergie positive

pour la croissance verte

(TEPLY)

Ecoquartiers

Fig. 22. Tableau extrait du guide stratégique ADEME NE s ur

Régions

Etablissement public de
coopération intercommunale
(EPCI) ou syndicat mixte ou
groupement de collectiviteés

EPCI

EPCI, syndicat mixte de 5CofT,
Pole d*eéquilibre territorial ou
rural (PETR)

EPCI a fiscalité propre
de plus de 20 000 habitants

Toutes collectivités

Toutes collectivités, avec
priorité au rural et
périurbain

Toutes collectivités
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Loi portant Nouvelle
organisation territoriale

de la République (NOTRe)

Loi relative a la Solidarité
et au renouvellement urbains
[SRU)

Loi SRU

Loi d’orientation des transports
intérieurs (LOTI)

Lol Grenelle 2 et Loi de
transition énergétique pour
la croissance verte (LTECV)

Sommet de la Terre Rio 1992

LTECY (appels a projets
nationaux)

Charte et label du Ministére
de la cohésion des territoires

| 6®comobilit®.


https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/1525-gagner-en-performance-et-reussir-le-passage-a-l-ecomobilite-pour-les-decideurs-publics-et-prives-9791029710506.html

1 Leslabelsd e | 6 A& EsvMéEssources en ligne associied :

0 Lelabel Ecomobilité de ADEMMBccitanie quirepose sur un engagement
volontaire des collectivités & mettre en place des actions sur le théme de la
mobilité durable

9. URBANISME / AMENAGEMENTS / REGLEMENTATION

ool AEU - critére d'optimisation du transport

092  Choix d'une nouvelle zone a urbaniser en fonction du critére “mobilité"”

093 Réalisation d'une étude globale de rationalisation du stationnement (mutualisation des
besoins en stationnement, gestion du temps et du colt du stationnement selon les usages...)

094 Limitation des places de stationnement pour voitures

096 Intégration de critéres transport dans les PLU (parking a vélos, schéma vélos...)

097  Harmonisation des réglementations dans I'objectif d'optimiser les déplacements

09.8 Installation de commerces et services a proximité directe des pdles d'échanges

099  Intégration de I'écomobilité dans les études de planification urbaine

0910 Autre action sur ce sujet

LES ACTIONS ECOMOBILES

LISTE INDICATIVE

Fig. 23. Un exemple d'actions préconisées sur le théme de l'urbanisme par le label Ecomobilité de 'TADEME Occitanie

1 LelabelCi t 6 eun progmmme de managemehte labellisation qui récompense
les collectivitépour lamisee uvr e doune -aredhergie anthitieeisec | i mat

Catalogue des 60 actions Cit’ergie — Juillet 2018 5

3.34 Préserver la biodiversité du territoire et développer des espaces verts

A travers ses services techniques et ses partenariats, la collectivité contribue a I'amélioration de la connaissance de la
biodiversité de son territoire et a la sensibilisation de tous les acteurs a ce sujet. La collectivité met en place des
actions concrétes pour préserver et/ou renforcer la biodiversité sur son territoire et développer des espaces verts,
notamment via une politique de végétalisation, de lutte contre la pollution lumineuse, de mobilisation des
documents d’urbanisme ou d’outils de contractualisation spécifiques. L'approche menée est transversale et les co-
bénéfices avec les orientations climat-air-énergie, notamment en matiére adaptation au changement climatique sont
particuliérement recherchées.

Fig. 24. Un exemple @actions préconisées par le Label Citergie sur le théme de la biodivesité et des espaces verts

46


https://occitanie.ademe.fr/expertises/mobilite-et-transports/label-ecomobilite

1 le label européeBypad qui propose aux collectivités une méthode complete et un
suivi pour développer le systeme vélo

suUIvi PLANIFICATION

ﬂ BESOINDES  RESPONSABILITE

USAGERS & COORDINATION

POLITIQUES DANS
LES TEXTES

SuIvi &
IMPACT
BYPAD pour PERSONNEL
AGGLOMERATIONS "kt

et VILLES

ACTIONS

COMPLEMENTAIRES ,
: ! INFRASTRUCTURE
& SECURITE

ACTIONS A

Fig. 25. La roue de labélisation de Bypad

1 Les ressources en ligne du CEREMi#ches vélq etc. Les démarchesUne Voirie
pour Tous», «Ville accessible a tous

1 Les ressources des réseaux de collectivithssiciations vélo
0 Club des Villes et Territoires cyclablesOb s er vat oi re des mobi
0 Vélo & Territoires
0 Le guideEcomobilité: agir a I'échelle intercommunal@ublié par

| Assemblé des Communautés de Rkeca (AdG)

©CRITERES LES PLUS CITES POUR DEVELOPPER LA PRATIQUE DU VELO

Un réseau cyclable complet
ot sans coupure

Des itinéraires vélo rapides
et directs

Entretenir les pistes
34% et bandes cyclables

319 Des stationnements vélo
adaptés et sécurisés

Limiter le trafic
31% motorisé en ville

L L L
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Fig. 26. Le questionnaire du baromeétre vélo de la FUB
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https://www.bypad.org/
https://www.cerema.fr/fr/actualites/amenagements-faveur-du-velo-serie-fiches-pratiques-du-cerema
http://voiriepourtous.cerema.fr/
http://voiriepourtous.cerema.fr/
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/coeurs-villes-villages-accessibles-tous
https://www.villes-cyclables.org/
https://www.velo-territoires.org/
https://www.adcf.org/articles-ecomobilite-agir-a-l-echelle-intercommunale.-guide-pratique-5253
https://www.fub.fr/

1 Le portailErance Mobilitésressarcesr el ati ves ~ |l a | oi dbéori e
I

(LOM), solutions, cellules dodcppui pour es
1 Lesrecherches et publicatiodse IF3THAR, spécialisées dans les déplacements
1 Lesblogsqui permettent une recherche parmott ® s, une porte doent
nombreuses ressources et outils
o Olivier Razemonvision globale vélo, villes moyennesirbanisation
Comment ia Franco a
L'interconnexion n’est plus assurée
Chronique impatiente de La mobilité quotidicnne
26 JANVIER 2020
L'éternel fantasme d'un « Central Park » A Pmorae e e alae
pariSien » L'intarconnexaor n'est glus assurée »_le nom de
oz blog, fat référence & i patite phrase oui
= échappe cerdains joue de galere des hauls
perleurs sur les gusis du RER
Léleme=| fantasme d'un ¢ Cenra Park » parsen
Trensports. 10 lepons 4 reteny aprés un mois o
deml de grave
Vélo vs. vollure: la concurrence des parkngs
\J!thﬂn N eglon pansienna
| s fransnocts gratuits, le baurra at 'arpare oa
Fig. 27. Les articles d'Olivier Razemon, qui traitent d'urbanisme et de mobilité, avec une attention particuliére pour les villes
moyennes
o0 Isabelle et le véloun sitecomplet pointu et pratique
Cet ensemble de ressources gkétre utile et utilisé par les acteurs les plus éloignés du
sujet?
Plusieurs difficult®s se posent, et elles ne
U 10 lrondanceet la redondancee ressources supposealix et un tri, et complique leur
accessibilité
U la rapide obsolescence de ces ressources i
Comment faire pour que | es ressouxces obso
U les concepteurs ne font pas partiede leecibld e ces out il s qui soéadr

exclusivement aux collectivités.
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https://www.francemobilites.fr/
https://www.ifsttar.fr/accueil/
https://www.lemonde.fr/blog/transports/author/transports/
https://www.isabelleetlevelo.fr/

Si un concepteur est d®) " convaincu par | a n
spécialise sur le sujet, il pourra naviguer dans la jungle de ces outils et faire sa propr

s®l ection. Par contre si l a mobilit® ndest ¢
sera difficile dbéen tirer profit et de progr
Pour |l es territoires, pour |l es ®l us comme po

de la mofdité est problématique.

Comment orienter directement les acteurs (notamment les plus éloignés du sujet) sur les
ressources les plus pertinentes et actu@lles

5.51 A A Gdutlsi prodréssifs et panoramiques

Une premiére réponse consiste a adresser aemrades plus éloignés du sujet une sélection

d 6 o yrogrdssifet encourageantdres simples dans un premier temmds plus

complexesL6enj eu est de persme@appreopril é&i ntardemart
et dobéassi mid Sansdbue s outisdes mug reUsHES sont ceux qui permettent un
aller-retour entre la vision globale et lavisionde détaia f or me et | 6ef fort ¢
sont aussi une clferéussite pour ces démarches/outils.

Enfin, | ouegn || eoiitntrarsiseabtt eur s / acteurs a
ensemblda transition du territoireghacun avesacompétence

Voici quelques exemplestéressants

T Le film déani ma tunecamorcgd aux Ehjeuxietrscér@tioa dee
I 6 ®c o nparbeibiais du @essin animé naif, pour la prise de conscience des
habitants et de la gouvernance

The Fulure of Autonomous Vehicles

Pop ) 2l0rEs2 v
Fig. 28. Ce film d'animation est remguable parce qu'il permet de sensibiliser simplement a des enjeux complexes de
prospective en mobilitéaussi bien les citoyens que les collectivités.
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https://www.youtube.com/watch?time_continue=1&v=DeUE4kHRpEk&feature=emb_logo
https://www.youtube.com/watch?v=VjcMZJm0L9A

Lafresqueduclimatpar | e bi ai s dpétitsgroupes,ueliedles cart es,
causes et effets du changement climatigfia,dec r ®er un sch;®ma doben s
La fresque de la mobilitéégalement avec des cartes,groupesensibilisation aux

modes, besoinsessources, impacts, levienslividuels;

La fresquedela Renaissancécologique cet outil qui est né avec les enjeux

climatiques, proche du PAP, entre en résonnance avec la démarche pallsseyare.

examiné plus en détail dans la derniere partie

ai nsuin gauwbt re outi |l “ 1l a croi s:®ersudevilld 6 a m®n ¢
écomobile
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https://fresqueduclimat.org/
https://fresquedelamobilite.org/
https://www.renaissanceecologique.fr/
https://www.ville-ecomobile.org/
https://www.ville-ecomobile.org/

z

ll. Exploraton Ad1T OOEI O

Notre projet entendait explorera pr oducti on doéoutils int®grat
doéutilisation, permettant dbéaborder une mul't
examinées dans cette partie | 6 ® aboration doéune fresgue de
|l a production déun outil dbéautodiagnostic mu

1. Une fresque de paysage qui intégre la mobilité

A. Le tableau de paysage

Le tableau de paysageau sens large, sa représentatiast inhérent a la profession de

paysagiste. Autrefois dansuntableaua uj our dé hui dans une vue ©ptr
phot omont age, accompagn®e cddune || ®gepnrd eneo ul 6k
éléments a aménager.

Fig. 29. Pierre Patel, Jardin de Versailles, 1668. Quand la représantantient tout le projet de paysage.

Cbest encore et toujours une grande part de
fréquent, par exemple dales plans de paysage, de réaliseradetes, vues perspectives ou
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fresques ¢otales» du territor e ®t udi ®, que ce soi tioppur | 6ex
retrouve | densemble des composantes du terri

Covlse bqsd+u'7ve

du P!a+@ﬂv du Coiron

Mc\rﬁ'u‘m'f fras lqraeme-H-

les paysages

Tour défensive de Mirabel
Faite de basalte noir

\/i“aae r-em-\r-civab'e
de Mirabel
sur le rebord

Jdu P!-\'/'e.\u b-.s.\['l‘iﬁ'ue

Enfrichement des abords
=V Vi"c\ée de Mirabel

@uefr"ues extension urbaines
P-.vl'“onr\qir‘es Jiffuses

av sein des zones *ar-i«:o'es

Fig. 30. Une représentationclassiquexd 6 un t er r il tamni rdee ppoawrs algdechpl AgenceNboniat s d 6 Ar
Fontaine, paysagiste DPLG

D6autres professionnel s dlepewtenephgograptdeyi r e un
l 6il lustrateur, |l e graphisteé Chaque fois il
avec un ensemble de contsraomplexes.
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Fig.31Dessin de Semp®, 5 dessins repr ®:

classes sociales

La difficult® est aujour dohui redréséntereedec apabl e

synt h®tiser | a complexit® croissante dbéun te
|1 sbdagit en particul i erenididiactiona®egr er | 6 ®v ol ut
| denvironnement . R®u s si r awealaréussiaeldl projet. e pr ®s en't

Le retour au dessinpar opposition a des technigues informatiques de montage ou de vues en
3Diest une solution choisie par de nombreux a
propos de Diane Berg, architeeteillu st r at ri ce de :projets dobéur ban

«On observe depuis plusieurs anmadeéedann r ega
la représentation des projets urbains. Comment lI'expliqwezis? Quel est I'apport de
l'llustration a la compréhension du proje?

Depuis | es ann®es 90, | 6i mage 3D est | ar geme
uni formise |l a production et il devient di ffi
lassitude générée par sa systématisation fait aussi écho aamhecion numérique qui
sature | 6espace. €& | 6inverse, | o6illustration
originalité, difficile a obtenir avec les images de synthese. Elle offre aux agences
déoarchitecture | a poeasadeskstylésigrapRiqudsevarisse di st i ngu
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Parall | ement, |l a pratiqgue du dessin sbéinscr
part belle aux productions artisanales, une envie de simgficité

Fig. 32 lllustration Diane Bergpour unconcours de logement a BordeaarchitectéNadau Lavergne a Bordeaux

Ainsi, pour intégrer la mobilité, le paysagiste a déja entre les mains un outil approprié
historique mais toujours bien vivanie dessingui peut se décliner gableay forme

hi storique de repr®sentation du projet, aujo
peut désormais recourir a toute formeaegrésentation sensibleobilisant notamment

débautres sens, tels que | 6oupestdctden)lddisdences s o
dessin reste | o6outil I e plus simple et | e pl

mobiliser de technologies sophistiquées ni exiger des conditions spécifiques de réception.

B. Représentations de la mobilité

Pourintégrerlano b i | i t ® © | a repr ®s dlecanvdentd Oabdgr dphi g ue
sb6int ®r esser °~ | a mani r-mémd.ont l a mobilit® s

33 BERG Diane, «e projet dessiné, Projet SaintVincent de Paylo4 février 2019.
https://www.blogsaintvincentdepaukeprojet.fr/blog/24/leprojetdessine
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https://www.blog-saintvincentdepaul-leprojet.fr/blog/24/le-projet-dessine

Pour représenter les flux de mobilité, comme pour les considérations techniques en général, la
coupe et le plasont privilégiés, car ils permettent de quantifiers vues en profil eflessous

sont intéressantes car elles marquent la volonté de séparer les flux dans les années de
reconstruction et doessor de | 6automobile ap

‘ L'INTRODUCTION DES VITESSES MECANIQUES DANS LA
iR VIE MODERNE OBLIGE A DIFFERENCIER ET CLASSER LES
VOIES DE COMMUNICATIONS SELON LEUR FONCTION

Les voies actuelles de circulation urbaine répondent et souvent imparfaitement
aux besoins millénaires des piétons et véhicules & traction animale.

Depuis 50 ans environ, la vitesse et le nombre sans cesse croissant des
automobiles de toute nature ont créé progressivement la plus grande
confusion du trafic circulatoire des villes.

Des palliatifs provisoires, tels que I'ordre policier, les passages
cloutés, les sens uniques, ne pourront éviter des solutions
plus completes.

e

IL CONVIENT :

de meénager aux piétons des allées et passages a
I'abri des dangers du trafic intense des véhicules,
B d'organiser les voies suivant leur fonction,

de réserver des zones de stationnement a Iécart

de la circulation.

de | a reconstructio

Fig. 33. Extrait de brochure Rrincipes directeurs de la reconstructgmi ni st r e
6architecture et du p

1946.ExpositionCirculer. Quand nos mouvements faconnentlayvlle t ® de |

SEFFATEL f‘?’ég—ﬁt&’zt&tﬂb&fﬁB\‘t‘.

@

Fig. 34. Vue en plan de Louis Kahn pour Midtown Philadelpb521953i quand la représentation des flux devient
abstraite et conceptueie Source : Joanne Rasse
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Stockage des vélos

pour le tourne-a-gauche

Zone de stockage
des véhicules
tournant a droite
pour un croisement
le plus orthogonal

possible

\
B G S

/.0
i

¥
i

1@ >

||||1|||l]|||

1
1
]
1
'

Ligne d'arrét
pour les vélos en aval

i &

¥

flot de coin

Pas de bordure
ou de fil d’eau a franchir

Fig. 35. Coupe technique typique des représentationslde®ti le paysage est imperceptible, extrait du guide Paris en

Selle*

34 PARIS EN SELLE Guide des aménagements cyclapRe20.
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D s que |l a repr®sentation devient plus sensi
| 6agr ®ment, de |l a relation entre mobilit® et

Aesut ee Thostiiny

BOULEARD  MAUASsAR BOCLEVARS  hej  STALILMS

CARREFOUR a GIRATION pes GRANDE BouLevarps

Fig.36.Deux repr ®sentations doespaces pubrvantewsdurpnapointslPO@ has par Eu ¢
vue ° droite est plus sensible que | a coupe © gauche. EIl Il e

‘\‘ E
"\. ()

18m |06 27m 0.6 3om
Trottoir  |A. Abris L.. | Voie partagée bus/vélo Borne de vél..  Voie de circulation Ban.. Voie de virage  Voie de stati.. Banqu.|Volecycla. |L.. A.. | Trottoir

Fig. 37. Cette coupe technique est rendue plus sensible par le traitement du dessin et de la couleur. Elle est extraite d'un outil
en lignei Streetmk i pour modéliser la répartition des flux sur une section courante ee voi
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https://streetmix.net/

Parce que cette articulationpaysage bi | i t ® est difficile, parce
explicitement pour étre résolue, les représentations sensibles de la mobilité ne sont

A

généralement pas convaincantes. Avec les nouvelles mobilités, leereptésat i on de | 6e
public reste vague ou caricaturale. Ou sont les projets réalistes qui intégrent les nouvelles
mobilités?

Fig.38Un exempl e déddishntewtagueentreun plam de ville eunsommaired 6 i ntionsde@as une revue
sur latechnologie DAVIES Alex, MARSHALL Aarian, Lots of Lobbies and Zero Zombies: How $xifving Cars Will
Reshape Citieired, 2018

C. Intégration de la mobilité

Il y a toujours eu de la mobilité dans les tableaux de paysageiéton, une charrette, un
cycliste, un train, une voiture, un bateau, un avion...

Mais cette intégration est une opération complexe.

Pourrépertorieret organiser les nouveaux usages, le concepteur a plus que jamais besoin

do®l ar gi r s aeragir aved les autres hdteursl o idto iitn tdénhnes s pi r er d e
pratiques qui sont en constante évolutibn nd e xi st e p audassbeerad 0o g me ®t a
mobilité et aménagement| s b6agi t d eaépartiiondesusagesusane j ust e
priviiégierunau d®t ri ment doéun autre, en d®passant
mieux les évolutions.
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Cbest aussi °tr e c,avpcdds téeidedrs lbgbitamsed r dédrenemislag e
des scénarios qui relient mobilité et paysage

A

Lareprésentaton qui associe paysage etoutpeatiétiel i t ® nod
inventé, pour étre a la fois précis sur les usages, ouvert a la prospective, et conserver la part
paysagere, pratique et sensible.

Danslepr oj et do6éam®n age mmantiscaciddéssonse 6 eae Ha B®&®hO hode
gue la forme qui est intéressanteslconcepteurs ont utilisé 3 scénarios de molilité

constant, en évolution, en révolutji@vec différentes répartitiomsodales pour explorer les

types déamPoagemnesntscsortesipondants en | es rep
classiques eplan/coupe/perspective

BASELINE

Existing Conditions

EVOLUTIONARY K ~% -_e A A o a4 e e

/ﬁﬂ Revolutionary Scenario
sav

REVOLUTIONARY v e - L SR RS
4 W A e %

Ownod AV &% 4L LR S ag =g 4w
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T STREET FROPOSED DESKN - AN

Fig. 39. New mobility street design, a case of study of autonomous vehicles in San FrafRiggy 2017

Le projetdepaysageclassque nodéest pas | e | ieu privil ®gi ®
mobilité. Les démarches de prospective, ou les campagnes politapresé ciapres pour

Brice Lalondeen19760uAnne Hidalgoen2 02 0) , sont | doccasion de
innovantes. Sss douteparcgu 6 el | es peuvent sO06®l oigner davar

des sujets (parfois) aussi discordants que la mobilité et le paysage.

59



~., LOIRE-AUTHION ™)

R

Bons basers de Lore-Authon T

Fig. 40. Bons baisers de 2070une des &artes postals issues d'un travail deprospective suie PNR Loire Anjou Touraine,
2017
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Fig. 41. Affiche électorale de Brice Lalonde et René Dumont, campagne munjdiaais, 1976
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Fig. 42. Affiche électoraled Anne Hidalgo, campagne migipale, Paris 202Q
D. L6 AgAI P1 A AA 1T A &OAONOGA AA 1 A 2A1 AEOOAT AA

Cet outil de sensibilisation et de concertation a été concu par Julien Dossier, en transposant

dans une version contemporaine a c¢c ® bre fresque de | a Renai
L or e n z dégdrié des effedsAu bon et du mauvais gouvernement, réalisée a Sienne en
1338».

Fig.43. Lafresquedé 6 Al | ®gori e du bon gouvelB3ement dO6Ambrogi o Lorenze

Fig. 44. Vue complete de la Fresque ldeRenaissance de Julien Dossier
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